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E s objeto de esta Memoria dar cuenta del adelanto y progreso de las 
Obras de la ría del Guadalquivir y puerto de Sevilla, realizados en los 
años 1908, 1909 y 1910. 

Se adoptara para su redacción el mismo plan general empleado en 
Memorias anteriores. 

Primero se harán las consideraciones de carácter general que se han 
tenido á la vista para dirigir los servicios y obras de todas clases que 
integran la misión que compete á la Junta de Obras del Puerto de Sevilla 
y a su Dirección facultativa; se tratará después, en forma breve y analí- 
tica, de los detalles técnicos y económicos que se refieren en particular á 
cada uno de los servicios y obras. 


Llevadas a sus últimos desenvolvimientos en años anteriores las obras 
pertenecientes al primitivo plan de mejora del Guadalquivir, enérgica- 
mente iniciado por el ingeniero Sr. Pastor y Landero, la Dirección facul- 
tativa se ha ocupado ya, exclusivamente, de impulsar y desarrollar las 
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obras comprendidas en el nuevo plan de mejoras del puerto y de la ría 
contenidas en el proyecto general aprobado, y que, como es sabido, tienen 
por objetivo conseguir que la ría sea navegada por barcos de 8 á 10.000 
toneladas, como medio de bajar los fletes y de abrir nuevos mercados al 
comercio; construyendo, además, muelles amplios, concebidos y organi- 
zados á la moderna, en vista de hacer con rapidez y economía la carga, 
descarga y movimiento de las mercancías, preparando medios adecua- 
dos para que puedan sufrir, las que vengan á depósito, aquellas primeras 
transformaciones que necesiten, ellas mismas y sus envases, para ponerlas 
en condiciones de ser presentadas en los mercados en que se consumen. 

Entre las obras comprendidas en el nuevo plan de mejora de la vía 
marítima del Guadalquivir, dos hay principales, de las que depende la 
ejecución y los resultados de las demás, viniendo á ser como la base y 
fundación del conjunto de mejoras que deben realizarse. 

Son éstas las de mejora de la canal de la desembocadura, vulgar- 
mente llamada Barra del Guadalquivir, y la apertura del Canal de Al- 
fonso XIII (Corta de Tablada). 

Si no se llevara á cabo la primera, no podría ni pensarse siquiera en 
aumentar el calado y porte de los buques que navegarán el tráfico maríti- 
mo del puerto de Sevilla, desapareciendo las ventajas de disminución de 
los precios de los fletes, y de poner á su alcance, en condiciones económi- 
cas, nuevos mercados europeos y trasatlánticos. 

Sin la apertura del Canal de Alfonso XIII tampoco sería posible 
la llegada de aquellos barcos al puerto propiamente dicho, ni la creación 
del conjunto de instalaciones marítimas que, imprescindiblemente, nece- 
sita el servicio de mercancías de las corrientes del nuevo tráfico, y aun el 
de las corrientes del tráfico actual. 

La realización, pues, de estas obras ha sido, singularmente, el objetivo 
casi único que han perseguido la Junta y el Director facultativo durante 
los tres años que comprende esta Memoria; lo que no obsta para que, á la 
vez, se hayan ocupado de terminar otras dos importantes mejoras inicia- 
das en años anteriores, que, además de concurrir á la realización del plan 
general y de los propósitos que con él se persiguen, son, desde luego, de 
utilidad inmediata para la navegación y para el buen servicio del tráfico 
marítimo: nos referimos á la ampliación del balizamiento de la canal na- 
vegable de la desembocadura y del interior de la ría, y á la terminación 
de la canal de Tarfia. Esta obra ha acarreado la importantísima ventaja 
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de reducir a diez horas las veinte que antes empleaban los barcos de sa 
lida en navegar la ría y la Barra, hasta franquearse en el mar. 

Ademas de haber impulsado la realización de las importantes mejo 
ras que se acaban de mencionar, se ha atendido debidamente á los servi- 
cios de conservación general y de explotación del puerto. 


Obras de mejora de la canal en la desembocadura. 


Se dijo en la Memoria anterior, correspondiente á los áños 1906 y 

1907, que, previas las autorizaciones y tramitaciones necesarias, allí de- 
talladas, se estaba construyendo una draga marina, especialmente desti- 
nada á las obras de apertura de una nueva canal en la desembocadura. 

Se hizo la recepción provisional de esta draga en 29 de Abril de 

1908, y se aprobó el acta por Real orden de 15 de Junio del mismo año. 
Su recepción definitiva tuvo lugar en 24 de Diciembre, y fué aprobada 
por Real orden de 22 de Marzo de 1909. 

El precio total de esta hermosa unidad ha alcanzado la suma de 
714.o67,84 pesetas, y los resultados con ella obtenidos no han podido ser 
más satisfactorios. Para demostrar esta afirmación bastará decir que el 
dragado medio diario que ejecuta en la ría es de 2.488 m. 3 , á un precio 
de 0,238 peseta, que comprende todos los gastos de remolcador y gángui- 
les y los de conservación, reparación y paralización. 

En la Barra, dragando piedras hasta de un volumen de 0,400 de m. 3 
mezcladas con arena y arcilla, hace un término medio diario de 1.206 
m. 3 , á un precio de 0,544 peseta, en el que están comprendidos los mis- 
mos elementos de gastos que en el anterior. 


Como complemento indispensable de la compra de la draga, se han 
hecho, previas las autorizaciones reglamentarias, la adquisición de un 
íemolcador y de cuatro gánguiles con las condiciones necesarias para 
ejecutar los difíciles dragados de la canal de la desembocadura. (1 ) 

El remolcador M. Pastor Landero, antes Rodas, fué adquirido por 


(i) 

dura del 


Para formarse idea de los dragados que se realizan en el mar libre, en la desemboca- 
Uuadalquivir, lease la introducción á la Memoria de los años 1904 y 1905. 
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contrato directo, en vista de la urgencia, á la Sociedad anónima RemoB 
cadores Bilbaínos , R. 0. de 22 de Septiembre de 1908. 

Las características de este barco son como sigue: 


Eslora 33,54 metros. 

Manga 5,50 » 

Puntal . 3,35 « 

Calado 2,60 » 

Dos máquinas gemelas, de alta, baja y 

condensación, cada una de . . . . 250 H. P. 

Bomba de achique 1.000 m. 3 hora. 

Capacidad de carboneras 45 T s 

Algibe para agua 20 m. 3 

Velocidad horaria 11 millas. 


Costó 132.808‘10 pesetas después de reparado intensamente en dique, 
habiendo quedado en inmejorables condiciones de vida y de servicio. 

En virtud de concurso celebrado en el año de 1908 se hizo la adqui- 
sición de cuatro gánguiles, con las siguientes características: 


Eslora 30,00 metros. 

Manga 6,25 » 

Puntal 2,60 » 

Calado 2,30 » 


Capacidad de las cántaras 150,00 in. 3 

Sus actas de recepción provisional y definitiva fueron aprobadas, res- 
pectivamente, el 27 de Noviembre de 1909 y el 14 de Octubre de 1910. 

El precio total fué de 290.000‘00 pesetas. 

Con la adquisición del anterior material de dragado no se dió cima 
al empeño de preparar el necesario para acometer activamente las obras 
de dragado de la canal de la Barra. 

Por desgracia, la draga de rosario Sevilla , que debía ejecutar tam- 
bién aquellos dragados, se fué á pique el día 29 de Septiembre de 1908, 
por fondos de 9 metros á bajamar, dragando al lugar del Puntalete, en el 
interior de la ría. 

Fué motivado el accidente por haberse clavado en la proa del casco, 






Eslora 47,50 metros Fuerza de la máquina. . . . 325 1. H. P. 

M an 9 a 8,60 " Velocidad 8,00 millas. 

P unta l 4,00 " Profundidad del dragado . . 12,00 m. 

Capacidad horaria de dragado . 300,00 m. 3 Capacidad de la cántara. . . 300 00 m. 3 
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DRAGA DE SUCCION, GANGUIL ELEVADOR “GUADIAMAR 

AÑO 1900 
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Eslora 46,00 metros Capacidad horaria de dragado. 300,00 m. 3 

Manga 8,00 " Fuerza de la máquina. . . . 325 I. H. P. 

Puntal 4,00 " Velocidad 7,00 millas. 

Profundidad del dragado . . 13,00 m. 







DRAGA DE ROSARIO CENTRAL "SEVILLA” 

AÑO 1900 




Eslora . 33,54 metros. 2 Máquinas de 250 HP. cada una. 

Puntal . 3,35 id. Velocidad horaria 11 millas. 

Manga . 5,50 id. Bomba centrífuga de achique, de ... . l.OCO m. 3 por hora. 



REMOLCADOR "MANUEL PASTOR LANDERO 
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costado de estribor, la uña de un ancla, que, arrastrada por el rosario, se 
atravesó en el pozo de la draga. 

La. primera consecuencia de este accidente fué interrumpir todos 
los dragados, interiores y exteriores, porque todo el personal, y la mayor 
parte del material flotante de que se disponía, se dedicó al urgentísimo 
salvamento de tan importante unidad. 

La segunda consecuencia fué, naturalmente, la necesidad de proce- 
der á la reparación general de la draga, llevándola á dique, aprovechan- 
do esta circunstancia para hacerle las mejoras y transformaciones que era 
conveniente sufriera, con objeto de adaptarla más á la ejecución de los 
dragados exteriores de la desembocadura. 

En el lugar correspondiente de la Memoria encontrará el lector los 
pormenores técnicos y económicos referentes al salvamento, reparación y 
reforma de esta draga. 

El accidente ocurrido á la draga Sevilla , y la necesidad de hacer 
dragados interiores de suma urgencia en el fondeadero y atraques del 
puerto, en la canal del Yeso, en la zona de virada, y para la terminación 
de la canal de Tarfía, que se entregó á la navegación en el mes de Abril 
de 1908, fueron causa de que en este año se dragaran solamente 4.500 
metros cúbicos en la desembocadura. 

La ejecución de dragados interiores en varios lugares de la ría, que 
eran urgentes por producir efectos inmediatos é indispensables en la na- 
vegación, y el haber salido en el mes de Agosto las unidades más impor- 
tantes del material flotante para las aguas de Melilla, donde permanecie- 
ron hasta el mes de Octubre, regresando al puerto, después de haber estado 
en dique, en el mes de Noviembre, impidieron de nuevo dar impulso, en 
el año 1909, á los trabajos de dragado de la desembocadura, ejecutándose 
solamente, durante la buena estación del mismo año, 52.470 metros 
cúbicos. 

Encontrándose en estado satisfactorio la canal interior en el año 
de 1910, no se hizo ningún dragado extraordinario para satisfacer las 
necesidades de La navegación, y, por consiguiente, pudo el material flo- 
tante destinar mas tiempo a la ejecución de dragados exteriores, ejecu- 
tándose 134.820 metros cúbicos 

Aunque sea adelantando noticias, aprovechando la circunstancia de 
que se redacta esta Memoria en los últimos días del mes de Octubre de 
1911, se dirá que, durante su transcurso, las obras de apertura de la nue- 
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va canal en la desembocadura han recibido gran impulso, habiéndose 
dragado 194.885 m. 3 en los meses de Abril á Septiembre, quedando la 
obra en tal estado de adelanto, que es segura la terminación, en el primer 
cuatrimestre, de una canal, iniciadora de la reforma definitiva que ha de 
sufrir la actual, por la cual, convenientemente balizada, pasarán barcos 
de 22-6 piés ingleses en mareas muertas, de coeficiente de 0,25, y de 26-6 
en mareas vivas, de coeficiente de 1,10, lo que representa un aumento de 
los calados disponibles en la actualidad de 4-1 piés en el primer caso y de 
5-10 en el segundo. 


Terminación de la apertura de la Canal de Tarfía 
en el interior de la ría. 

En el mes de Marzo de 1908 se terminó la apertura de esta canal 
comenzada en Mayo de 1906, comprendida entre Tarfía y la punta de la 
Mata. Su longitud, 4.700 metros; su anchura, 90 metros; y su profundi- 
dad, á bajamar viva, 6,10 metros. 

Según se dijo en la Memoria anterior, el objeto de su apertura fué 
evitar que los barcos tuvieran necesidad de fondear, esperando marea, 
para atravesar la región de Tarfía. 

Ordinariamente la espera era de cuatro á cinco horas, lo que traía 
como consecuencia inevitable que, al llegar á la desembocadura en Bonan- 
za, tuvieran que fondear de nuevo, aguardando otra vez, durante cinco ó 
seis horas, la fase de plea que necesitaban para navegar la Barra. 

Abierta la nueva canal, no se interrumpe en el tramo de Tarfía la 
navegación, que continúa hasta llegar al Puntalete, en donde, debiendo 
aguardar marea durante una ó dos horas solamente, los barcos pueden 
llegar á la desembocadura á la media marea creciente, y, por tanto, con 
tiempo sobrado para navegar la Barra en plea. 

En resumen: que con la apertura de la canal de Tarfía se ha dismi- 
nuido en diez ú once horas las veinte ó veintidós que empleaban necesa- 
riamente los barcos para salir á la mar. 

Los dragados ejecutados en ella ascienden á 1.513.810 m. 3 ; se han efec- 
tuado por la draga Sevilla , á razón de 3.246 metros cúbicos, término me- 


dio, cada día de doce horas de trabajo, á un precio de 0,266 pesetas, que 
comprende el valor de la excavación, transporte, vaciado y todos los gas- 
tos, menos los correspondientes á la amortización del material. 


Ampliación y mejora del balizamiento por boyas luminosas. 

Otra obra íntimamente ligada con la mejora de la navegación actual 
y del porvenir, y que, por consiguiente, como antes se ha manifestado, 
pertenece á la serie de obras que hay que ejecutar para la realización de la 
mejora definitiva de la na y puerto de Sevilla, es la ampliación de su ba- 
lizamiento interior y exterior. 

El proyecto de esta ampliación fue aprobado por Eeal orden de 18 de 

Agosto de 1908, con su presupuesto de ejecución material, de 251.722‘46 
pesetas. (1) 

Se terminó la ampliación del balizamiento en el año de 1910, levan- 
tándose en Agosto el acta de recepción definitiva, que fué aprobada por la 
Dirección general en 25 de Noviembre del mismo año. 

En 10 de Enero de 1911 se aprobó un presupuesto adicional, que im- 
portó 18.045‘60 pesetas. 

Hay que manifestar solamente sobre esta mejora, que la navegación 
de las canales interior y exterior de la vía marítima del Guadalquivir se 

hace de noche lo mismo que de día y con todas las seguridades que el más 
exigente pueda desear. 

Apertura del Canal de Alfonso XIII. 1 (2) 

Recursos económicos. 

Oí r Próxima á ejecutarse la apertura del Canal de Alfonso XIII, la Junta 
de Obias tuvo necesidad de preparar los recursos financieros necesarios 
para hacer las obras en el plazo más breve posible. 


(1) En la Memoria coi respondiente á los años 1906 y 1907 se describen minuciosamente 
las obras que comprende este proyecto. 

(2) Los pormenores técnicos y económicos correspondientes á las obras y servicios á 
que se refiere este título los encontrará el lector en el capítulo II de esta Memoria, dedicado á 
las Obras de nueva construcción. 
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Contaba, á este efecto, la Corporación con una subvención especial 
de 250.000 pesetas anuales, consignada en los presupuestos del Estado, y 
con una promesa de otra subvención de 500.000 pesetas contenida en la 
Real orden de 6 de Julio de 1904. 

Pero considerando que con estos elementos económicos no era posible 
abordar el problema, y estimando que el estado del Tesoro público no 
permitía esperar, por el momento, que el Gobierno aumentara los recur- 
sos ya concedidos, la Junta acordó utilizar sus medios propios, recurrien- 
do al crédito, proyectando la emisión de un empréstito de diez millones 
de pesetas, representadas por doce mil obligaciones, al portador, de qui- 
nientas pesetas, amortizables en cuarenta años y produciendo un interés 
de 5 por 100. 

Era también objeto de este empréstito la recogida de la parte que 
quedaba sin amortizar del empréstito realizado en 15 de Noviembre de 
1900, persiguiendo, de esta suerte, el fin de unificar la deuda de la Corpo- 
ración. 

Se aprobó el empréstito de diez millones por Real orden de 24 de 
Octubre de 1 908. 

En 15 de Enero de 1909 se hizo la primera emisión, serie A, de seis 
millones de pesetas, anunciándose la licitación pública de 10.470 obliga- 
ciones, reservándose 1.530 para recoger la parte no amortizada del em- 
préstito mencionado de 1900, por canje de los títulos de uno y otro em- 
préstito, solicitado por los tenedores de las obligaciones del primero. 

En el acto de la licitación fueron suscritas, parte por encima de la 
par y parte á la par, 8.847 obligaciones, quedando por adjudicar 1.623. 

Conocido este resultado, recibió la Junta varias solicitudes de cesión 
de estas obligaciones por su valor nominal, siendo digna de especial men- 
ción, entre ellas, la suscrita por el Excmo. Sr. D. Cayetano Lúea de Tena, 
en la que, haciendo una vez más alarde de su patriotismo y del interés 
grandísimo que en todas ocasiones demostrara por el progreso de Sevilla 
y su puerto, se comprometió á tomar todas las obligaciones que quedaran 
sin ceder, amparando de esta manera la colocación de la totalidad de la 
emisión. 

Competentemente autorizada la Junta, cedió á la par las obligaciones 
pedidas, adjudicando al Sr. Lúea de Tena la cantidad de 1.353 obli- 
gaciones. 
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MATERIAL PARA LA CONSTRUCCIÓN DEL CANAL DE ALFONSO XIII 



IZO sin frcnoj 40 enfrenados. 

Capacidad, 4,00 M. 3 

10.000 Ms. Ls. de vía con carril de 32,50 Ks. por M. L. 



VAGON VOLQUETE 

AÑO 1909 



Excavadora para profundidad hasta ... 10 metros. 

Capacidad horaria de dragado ISO metros cúbicos. 

Fuerza de máquina ]Q0 HP. 



MATERIAL PARA LA CONSTRUCCIÓN DEL CANAL DE ALFONSO XIII 



Excavadora para profundidad hasta ... 10 metros. 

Capacidad horaria de dragado 160 metros cúbicos. 

Fuerza de máquina 100 HP. 





Excavadora para profundidad hasta ... 1(5 metros. 

Capacidad horaria de dragado 110 metros cúbicos. 

Fuerza de máquina 100 HP. 



MATERIAL PARA LA CONSTRUCCIÓN DEL CANAL DE ALFONSO XIII 
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Adquisición del material para su ejecución. 

No habiéndose obtenido resultado en las dos subastas verificadas para 
la ejecución del Canal de Alfonso XIII por el sistema de contrata, se auto- 
rizó á la Junta, previa la aprobación de los proyectos al efecto necesa- 
rios, para adquirir por concurso el material que se debía emplear en la 
apertura de dicho Canal. 

Celebrado el concurso el 6 de Mayo de 1908, se adquirió de la casa 
Arthur Koppel el siguiente material: 

4 excavadoras de rosario, de 100 H. P., de las cuales, dos pueden dra- 
gar á profundidad de 16 metros, con una capacidad horaria de excava- 
ción de 110 metros cúbicos; y las otras dos para 10 metros de profundi- 
dad, con un rendimiento horario de 160 metros cúbicos. 

8 locomotoras, de tres ejes acoplados, para vía de ancho de un me- 
tro, de un peso de 22 toneladas en orden de marcha, 180 H. P. de fuerza 
y velocidad de 30 kilómetros por hora. 

160 vagones volquetes, de ellos 40 enfrenados, de una capacidad de 
4 metros cúbicos. 

1*600 metros lineales de triple vía Goliath de 45 kilogramos por 
metro lineal. 

10.000 id. id. de vía con carril de 32,50 kilogramos por metro lineal. 

16 cambios de vía. 

4 depósitos para agua. 

El importe de este material fué de 2.414.800 pesetas, aprobándose su 
recepción provisional en 6 de Julio de 1909, y la definitiva en 9 de Abril 
de 1910. 

En virtud de otro concurso se adquirieron 6.540 metros lineales de 
carril de 32,50 kilogramos por metro lineal, con el correspondiente material 
de clavazón y bridas, que importó 63.229‘50 pesetas. 

Por último, competentemente autorizada la Junta, adquirió directa- 
mente de la misma casa Arthur Koppel 4.000 traviesas de pino del país 
para vía de un metro, que importaron 17.800 pesetas. 

Durante la ejecución se ha adquirido directamente herramientas, 
material de vía, de agotamiento, de repuesto y máquinas-útiles por valor 
de 97.494 pesetas. 
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Inauguración de las obras. 


Residiendo en Sevilla, en el mes de Febrero de 1909, SS. MM. el 
Rey y la Reina con su Real familia, la Junta de Obras tuvo el honor de 
pedir a S. M. el Rey se dignara solemnizar con su Real presencia y lá de 
su augusta Esposa la inauguración de las obras del Canal de Alfonso XIII, 
que podía tenei lugar el día que S. M. tuviera á bien designar, ya que se 
enconti aba todo el material destinado a su ejecución en el lugar de su 

emplazamiento, terminado su montaje y en disposición de empezar 
las obras. 

S. M. el Rey, demostrando su inagotable benevolencia y el gran in- 
terés que le anima en cuanto puede redundar en beneficio de la riqueza 
publica y en cuanto puede influir en el progreso de la región, de Sevilla y 
de su pueito, se dignó acceder a la solicitud de la Corporación, ordenando 
que el acto inaugural se verificara el 25 de Marzo de 1909. 

La inauguración tuvo, pues, lugar en la indicada fecha, con asisten- 
cia de SS. MM. el Rey y la Reina, del Infante, Srmo. Sr. D. Luís Fernando 
de Oileans; del Principe, Srmo. Sr. D. Alejandro de Battemberg; del 
Excmo. Si. Ministro de Fomento, D. José Sánchez Guerra; del Excelentí- 
simo y Rdmo. Arzobispo de la Diócesis, D. Enrique Almaraz, que bendijo 
el material de ejecución de las obras; del Capitán general de la región ? 
Excmo. Si. D. Manuel Delgado y Zuleta; del Excmo. Sr. Gobernador Civil, 
D. Joaquín Caro y del Arroyo, y de Comisiones de la Excma. Audiencia 
Tenitoiial, de la Excma. Diputación Provincial, del Excmo. Ayuntamien- 
to, de la Universidad Literaria y de otras representaciones de entidades 
oficiales de Sevilla; de los Senadores y Diputados de la' provincia, del In- 
genieio Jefe de Obras Públicas, de la Junta de Obras en pleno, presidida 
poi el Excmo. Sr. D. Francisco Ysern y Maury; del Director facultativo 

de las Obias y de numeroso publico, en el que predominaban las clases 
populares. 

Se lealizo la ceremonia en una tribuna preparada al efecto, que ocu- 
paion SS. MM. los Reyes y Serenísimos Infante y Príncipe, rodeados de 
los Jefes de Palacio y demas servidumbre, penetrando en ella las autori- 
dades, entidades y representaciones especialmente invitadas. 

El Excmo. Si. Ministro de Fomento y el Presidente de la Junta de 
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Obras, previa la venia de S. M., pronunciaron elocuentes discursos de- 
mostrando la importancia y trascendencia de la obra y dando gracias á 
SS. MM. por su asistencia. 

Después, S. M. el Rey y S. M. la Reina, los Serenísimos Infante y 
Puncipe con su séquito, y con el Excmo. Sr. Ministro de Fomento y de- 
más autoiidades e invitados, abandonando la tribuna, se dirigieron al 
emplazamiento de las máquinas excavadoras, dignándose S. M. el Rey or- 
denar que comenzaran á funcionar. 

Asi se verifico, dándose por terminado el acto, levantándose acta por 
el Secretario de la Junta de Obras, D. Manuel Laraña y Bécker, que se 
dignaion firmar SS. MM. los Reyes y los Srmos; Infante y Príncipe, con 
el Excmo. Sr. Ministro de Fomento, autoridades, representaciones y demás 
concurrentes. 


Expropiación de los terrenos necesarios para las obras del Canal. 

Al mismo tiempo que se tramitaban y realizaban las compras de 
material de ejecución, continuaba la marcha del expediente de expropia- 
ción de los terrenos que se habían de ocupar con las obras. 

Tiene esta superficie una longitud de 5.620 metros, tomada en el eje 
del futuro canal, comprendido entre la curva de los Remedios y la Punta 
del Verde. 

El ancho es el necesario para el canal de navegación y para los espa- 
cios, á uno y otro lado del mismo, donde han de depositarse los productos 
de la excavación. Desde el origen del canal, en la curva de los Remedios, 
hasta el río G-uadaira, ó sea una longitud de unos 2.136 metros dentro 
del término municipal de Sevilla, el ancho total que había que 'expropiar 
era de 503 metros, divididos en esta forma: 132‘50 metros á la derecha 
del eje, y 370‘50 metros á su izquierda; desde el río Guadaira al final del 
canal, en la curva de la Punta del Verde, ó sea en unos 3.484 metros 
lineales, en término de Dos-Hermanas, se toma un ancho constante de 
356 metros, de los cuales, 96 metros corresponden á la derecha del eje y 
260 metros á la izquierda. 

En termino de Sevilla atraviesa el canal, por orden correlativo, los 
siguientes predios: un trozo del ferrocarril de los Andaluces, una glorieta 
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de los jardines del Ayuntamiento, un trozo de la huerta del Carmen , pro- 
. piedad de los herederos de D. Alejandro Quijano; la faja de unos 23 metros 
de anchura, expropiada por el Estado en dicha huerta para las obras de 
defensa de Sevilla contra las inundaciones del Guadalquivir; el resto de la 
huerta del Carmen, un vivero del Excmo. Ayuntamiento de Sevilla, otro 
trozo de vía de la Compañía de los ferrocarriles Andaluces, prolongación 
del anterior; terreno de los Sres. Fourcade y Prevost, cortijo de Tablada, 
de doña Dolores Martínez y Ortiz de Villate, y cortijo del Batán, de la 
Sociedad mercantil Basilio del Camino y Hermanos. 

En término del Municipio de Dos-Hermanas atraviesa la línea el 
cortijo de Cuarto, propiedad del Hospital de la Santa Resurrección de 
Nuestro Señor Jesucristo, establecido en Utrera. 

Cruza, además, el canal el arroyo Tamarguillo, que divide hoy en 
dos partes la huerta del Carmen; la zona, ya citada, que el Estado ha 
expropiado á derecha é izquierda del Tamarguillo, dentro de la huerta del 
Carmen, para las obras del trozo 6.° del proyecto de defensa de Sevilla 
contra las inundaciones; la vereda de carne de Tablada, el camino de las 
Huertas y del Batán. Todos estos cruces están en el término municipal de 
Sevilla; en el de Dos-Hermanas atraviesa el canal el camino del Copero y 
el camino de Torrecuéllar. 

Resulta de lo expuesto que, además del río Guadaira, que separa los 
dos términos municipales, la Corta atraviesa diez fincas y cuatro caminos 
en término de Sevilla y una finca y dos caminos en el de Dos-Hermanas; 
sin embargo, los expedientes de expropiación han debido hacerse exten- 
sivos solamente á cuatro fincas en Sevilla, y una en Dos-Hermanas, de- 
biendo segregarse los demás predios del término de Sevilla y todos los 
caminos y veredas, por razón de no ser de propiedad de particulares y de 
estar destinados al servicio público. 

Sin embargo, y á pesar de esta circunstancia, como era indispensa- 
ble disponer de los terrenos ocupados por el ferrocarril, por los caminos 
de servicio publico y de los que eran propiedad del Ayuntamiento, se pro- 
cedió a la realización de convenios especiales con las entidades interesadas 
y a la modificación provisional de las servidumbres de paso que represen- 
taban los caminos ordinarios que no debían ser interrumpidos. 

Con la Compañía de los ferrocarriles Andaluces se hizo un convenio, 
aprobado por Real orden de 15 de Diciembre de 1910, que abarcaba dos 
extremos: el primero, la modificación del ramal de vía que une á la esta- 
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ción con el puerto, que debe realizar este servicio, durante el tiempo de 
construcción de la Corta, hasta que, una vez terminada ésta, se construya 
el ramal definitivo; y el segundo, la adquisición de los terrenos propios de 
la Compañía en que se desarrolle el ramal actual en toda la longitud de 
éste comprendida dentro de la zona expropiada. 

Entre las condiciones estipuladas con la Compañía de los Andaluces 
figuraba la que establece que había de percibir, como precio total de todos 
los derechos cedidos á la Junta, la suma de 42.654‘90 pesetas, siendo de 
cuenta de la Corporación el importe de los gastos de desviación del ramal 
propio de la Compañía. 

Con el Municipio de Sevilla se hizo, á su vez, el convenio necesario 
para disponer de los terrenos á él pertenecientes y para desviar la vereda 
de carne de Tablada, con las cañerías de conducción de agua que conte- 
nía, quedando de cuenta de la Junta el importe de estos gastos, que as- 
cendió á la cantidad de 33.212,15 pesetas. 

Esta desviación de la vereda de carne de Tablada es de carácter pro- 
visional, porque prestará servicio solamente durante la ejecución de las 
obras; antes de quedar éstas terminadas se construirá la obra de carácter 
definitivo, que ha de proporcionar el paso á la dehesa municipal de Ta- 
blada y á los predios que hoy usan dicha vereda. 

No se ha convenido el precio de los terrenos propios del Ayunta- 
miento, porque el crédito que puedan representar á favor de aquella cor- 
poración será tenido en cuenta, más tarde, en la liquidación que la Junta 
y el Municipio habrán de hacer de otras obligaciones pendientes entre 
ambas corporaciones. 

Los demás caminos de carácter rural interrumpidos por las obras 
de apertura del Canal han sido desviados también provisionalmente. Ter- 
minadas estas obras, se dará la solución definitiva. 

El importe de los gastos ocurridos con motivo de estas desviaciones 
ha sido de 23.731,16 pesetas. 

En el estado siguiente se da clara idea de los resultados del expe- 
diente general de expropiación incoado para disponer de las fincas de 
propiedad particular mencionadas antes. 



# 
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JUSTIPRECIOS 

TOTAL 

FINCA EXPROPIADA 

PROPIETARIO 

SUPERFICIE 

AREAS 

Del Perito 
de la 
Admón. 

PESETAS 

Del Perito 
dé la 

Propiedad. 

PESETAS 

Del Perito 
tercero 
en discordia. 

PESETAS 

abonado, incluido 
el 3 por 100 
de afección 
y los honorarios 
de los peritos. 

PESETAS 

Parcela de terreno de 
labor 

Sres. Fourcade y Prevost. 
Herederos de D. Alejan- 
dro Quijano 

100.00 

1.418.82 

3.917.50 

4.782.50 

12.986.00 

10.611.68 

321.739.68 

645.400.02 

410.172.00 

322.981.98 




Huerta del Carmen . 

1.119.674.76 

Igual. 

Igual. 

893.285.09 

791.531.51 

0) 

(2) 

652.640.58(3) 

412.345.54 

529.094.09 

Cortijo de Tablada . . 

D. a Dolores Martínez y 
Ortiz de Villate, Viuda 
de Camino 

Cortijo del Batán'. . . 

Sres. Basilio del Camino 
y Hermanos 


Cortijo de Cuarto . . . 

Hospital de la Resurrec- 
ción, de Utrera 

» 

522.527.40 


Mediante la realización de los pagos y depósitos de las cantidades 
que se consignan en el estado anterior, y aun antes de haber tenido efecto 
ninguno de ellos, en virtud de autorización graciosamente concedida por 
D. a Dolores Ortiz de Villate, viuda de Camino, y por los Sres. Fourcade y 
Prevost, se entró sucesivamente en posesión de los terrenos expropiados, 
disponiendo en 1908 de los pertenecientes á la Sra. Viuda de Camino y 
Sres. Fourcade y Prevost desde el principio de las obras y antes de la 
llegada, piuebas y íecepcion del material; se dispuso de los terrenos per- 
tenecientes. al cortijo de Cuarto en 7 de Septiembre de 1910, y de los 
correspondientes á la huerta del Carmen en 2 de Julio del mismo año. 

Preparado y recibido el material de ejecución, y en uso de autoriza- 
ciones concedidas á la Junta por Reales órdenes de 13 de Agosto de 1908, 
10 de Mayo y 25 de Julio de 1910, se dió realmente principio á la ma- 
terial ejecución de la obra, haciendo la instalación del material en los 

difei entes talleres y ejecutando las importantes obras accesorias al efecto 
necesarias. 


vier Sanz y Larrumbe, Inspectoígmíerll de Camilos, banales ^píSis! 8 *™ 01011 61 Iltm °' Sr * D ‘ Ja ‘ 

(1) En tramitación. 

( 2 ) Previo el depósito de 133.410 pesetas, realiza dn «n 9 , ai .a. a - 

sición del Sr. Gobernador Civil de la provincia, se entró en nospsi/Ado L j osto de ^10, a dispo- 

preceptuado en la ley de Expropiación. ^ ' ' de la huerta del Carme», según lo 

de los ( Srt§os C rSdos e de n Tablada y deí SaS* de 308>995 ‘ 89 Poetas, valor de los edificios al servicio 
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Se desarrollaron las obras de la manera que permitía en cada momen- 
to el terreno de que se disponía, ejecutándose la cantidad de 1.321.449‘60 
metros cúbicos, que se distribuye del modo siguiente: 

De Julio á Diciembre de 1909. .... 371.147‘68 metros cúbicos. 

En el año 1910 950.30D92 id. id. 

La ejecución de las obras se ha hecho en sentido de experiencia, per- 
siguiendo el objeto de conocer los resultados técnicos y económicos que 
debía dar por sí mismo el material, y especialmente aplicado á los terrenos 
en que se había de hacer la excavación. De las enseñanzas recogidas se 
dará cuenta en lugar oportuno. 

Estos datos debían ser tomados, obedeciendo órdenes superiores, 
con objeto de preparar la redacción de un proyecto y presupuesto que 
habían de servir de base para la ejecución definitiva de la obra por el sis- 
tema de contrata. 

El precio á que ha resultado el metro cúbico ha sido: 

Gastos generales 0.018 pesetas. 

Excavación y transporte 0.221 » 

Vaciadero, asiento y ripado de vías. . . . 0.371 » 

Reparación del material móvil y fijo. . . . 0.085 » 

. 0.695 pesetas. 


Obras de conservación. 


El estado de conservación de todas las obras, y especialmente de las 
de encauzamiento y mejora de los fondos navegables, es completamente 
satisfactorio, hasta el extremo de que, verdaderamente, ya no existen 
bajos fondos en la na del Guadalquivir, siendo la cota de mínima profun- 
didad, á bajamar viva, de 5 metros, equivalentes á 16-5 piés ingleses. 

Buena prueba de esta afirmación es que se navega la ría por barcos 
con calados hasta de 21-6 piés ingleses. 

Otro hecho que demuestra de modo concluyente los progresos realiza- 
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dos por las obras de encauzamiento y dragados en el régimen de la ría, es 
el adelanto de mas de hora y media que ha experimentado la transmisión 
de la marea desde Bonanza hasta Sevilla y el aumento de la carrera diurna 

mj 

de marea en este puerto. 

En 1895 el establecimiento de puerto era en Sevilla de 7 horas y 55 
minutos; en 1908 fué de 6 horas y 50 minutos, y en 1910 de 5 horas y 10 
minutos; por consiguiente, el tiempo de transmisión de la marea ha dis 
minuido, desde 1895 a la fecha, 1 hora y 40 minutos. Por tanto, la dura- 
ción de la estoa de plea ha aumentado considerablemente. 

La carrera de marea, que era de 2.10 metros en 1895, es en la actua- 
lidad de 2‘80 metros. 

La íegularidad del cauce navegable ha influido también favorable- 
mente en el íegimen de avenidas; las avenidas en el período que compren- 
de esta Memoria han alcanzado, a ojos vistas, menores alturas y mayores 
velocidades, disminuyendo notoriamente el tiempo del desagüe. 


Servicio de explotación del Puerto. 

Los sei vicios de explotación han continuado en la misma forma que 
en anos anteriores. Es digna únicamente de señalarse la mejora introduci- 
da en el de «Movimiento y maniobra de los vagones entre el muelle y las 
estaciones», por razón de haberse adquirido, previo concurso, en 7 de 
Junio de 1909, de la Sociedad española de material ferroviario, antes 
Oienstein y Koppel, una locomora-ténder, con las siguientes características: 

350 H. P. de fuerza. 

3 ejes acoplados. 

27 toneladas de peso en vacío. * 

36 id. en orden de marcha. 

6.000 kilogramos de fuerza de tracción. 

Su precio, 71.678 £ 65 pesetas. 




Fuerza 350 H. P. 

Toneladas de peso en vacío. . . 27 

v en orden de marcha. . 36 

Fuerza de tracción 6,000 







LOCOMOTORA-TÉNDER PARA EL SERVICIO DEL MUELLE 


Resúmen 








Resulta de cuanto se acaba de exponer que, en los tres años que com- 
prende esta Memoria: l.° Se ha realizado un progreso considerable en las 
obras de mejora de la canal de la desembocadura y Barra; habiéndose 
demostrado, con los resultados obtenidos, la improcedencia de las dudas 
que en un principio pudo alguien abrigar sobre la posibilidad de mejorar 
la Barra de una manera intensa, práctica y económica. 2.° Que en la na- 
vegación de la ría se han ganado once horas en la salida de los barcos, ha- 
biéndose creado ademas, en toda ella, un fondo mínimo de 5 metros á la 
baja viva, equivalentes á 16-5 piés ingleses, que permiten una navegación 
de 21-6 pies. ó.° Que ha mejorado visiblemente el régimen hidráulico de la 
na, aumentando la altura de la plea, la duración de los estados de marea 
próximos a ella y el desagüe proporcionado á las avenidas. 4.° Que el ba- 
lizamiento por boyas y balizas luminosas ha sido ampliado, haciéndolo 
extensivo a toda la na, dejándolo en disposición de servir perfectamente 
las necesidades de la navegación actual y del porvenir. 5.° Que en la eje- 
cución de las obras del Canal de Alfonso XIII (Corta de Tablada) se ha 
hecho la expropiación de los terrenos necesarios, adelantando el expe- 
diente hasta llegar á disponer de todos los que se han de ocupar con 
las obras. 6.° Que para estas mismas obras se ha adquirido el material 
de ejecución, se ha procedido á su instalación, ejecutando las obras acce- 
sorias, muy importantes, al efecto necesarias, habiendo ejecutado en el 
canal una excavación de 1. 321. 449‘60 metros cúbicos. Y 7.° Que en el 
servicio de maniobras y movimiento del tráfico marítimo en el muelle se 
ha adquirido una tercera locomotora-ténder, que representa un elemento 
importante para su buena realización. 

Todos los progresos que se acaban de enumerar se han obtenido me- 
diante un gasto que, por todos los conceptos que corren á cargo de la Di- 
rección facultativa, alcanza á la suma de 8.46o.934 l 92 pesetas. 
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Plan de exposición 



La división que han tenido en la contabilidad general los gastos cau- 
sados en las obras y servicios a cargo de la Dirección facultativa, durante 
los tres años que comprende esta Memoria, ha sido la que aparece en el 
adjunto cuadro, y por este orden se hará la exposición que va á seguir 
del detalle de todos los gastos causados y de las obras ejecutadas: 


CAPITULO 


i Art. l.° 
» 2 .° 
» 3.° 

» 4.° 

* 5 .° 


Servicios y gastos 


6 .° 


Inspección y vigilancia de las obras. 

Dirección facultativa. 

Oficina de la Dirección facultativa. 

Redacción de proyectos. 

Almacenes. 

¡ Gastos de oficina general del servicio. 
Talleres. 

Material flotante. 

Grúas. 

Locomotoras. 

Balizamiento por boyas luminosas. 


s 


CAPÍTULO II 

Obras de nueva 
construcción. 


Art. l.° 

» 2 .° 
» 3.° 

» 4.° 

» 5.° 

» 6 .° 




Parrilla de clasificación y cochera de locomoto- 
ras. (Obras por contrata.) 

Id. id. id. (Obras por Administración.) 

Adquisición por concurso de una draga marina. 

Id. id. de 4 gánguiles. 

Ampliación del balizamiento de la ría del Gua- 
dalquivir y de la Barra de Sanlúcar. (Obras 
por contrato directo.) 

Id. id. id. id. (Obras por Administración.) 

Adquisición por concurso del material metálico 
de vía para las obras del Canal de Alfonso 
XIII (Corta de Tablada). 



7 .° 


CAPÍTULO II 

1 » 8.° 

Obras de nueva 

» 9.° 

construcción. 


o 

• 

O 

v-H 

A 


f Art. l.° 

CAPÍTULO III | 

» 2.° 

Conservación 

y auxilios. 

) » 3.° 


, » 4.° 

t 

' Art. l.° 

CAPÍTULO IV 

1 » 2.° 

Servicios especiales 1 

\ 

» 3.° 

» 4.° 

Gastos motivados 


Adquisición por concurso de 4 excavadoras, 8 lo- 
comotoras, 160 vagones volquetes, 1.600 me- 
tros de triple vía Goliath, 10.000 metros li- 
neales de vía con carril de 32‘50 kilogramos, 
16 cambios y 4 depósitos para agua. 

Id. id. id. de una locomotora-ténder para el ser- 
vicio del puerto. 

Instalación del material de ejecución del Canal de 
Alfonso XIII y su uso durante el plazo de 
garantía. (Obras por Administración.) 

Adquisición directa de material con destino á la 
estación Sanitaria de Bonanza. 

/ 

Conservación de muelles, edificios y embarcaderos 
de mineral. 

Conservación y mejora de márgenes y dragados 
en la 1 . a sección de la ría. 

Dragado de la canal de la Barra y en la 2. a sec- 
ción de la ría. 

Auxilios al Comercio. 


f Art. l.° Movimiento y maniobras de]|vagones entre el 

muelle y las estaciones. 


puerto. 


Por último, se insertan los siguientes estados: 

Resúmenes de contabilidad correspondientes á cada uno de los tres 
años comprendidos en esta Memoria. 

Estados de los servicios generales: Almacenes, Talleres y Material 
flotante. 

Movimiento económico de la Junta de Obras durante los tres cita- 
dos años. 

Tráfico del puerto durante el mismo período de tiempo. 




Capítulo Primero 




SERVICIOS Y GASTOS GENERALES 

§i 

Inspección y vigilancia de las obras. 

C omprende este epígrafe las indemnizaciones que, reglamentariamente, 
deben percibir el Sr. Ingeniero Jefe de Obras Públicas de la provincia 
y un subalterno, su auxiliar, por los trabajos de inspección, y han ascen- 
dido á lo siguiente: 

Año 1908 2.874‘92 pesetas. 

Año 1909 3.500‘00 » 

Año 1910 3.500‘00 


§ II 

Dirección Facultativa. 

Los gastos que se comprenden en este artículo son motivados por los 
haberes del personal facultativo afecto á las obras, las indemnizaciones 
que el mismo personal percibe cuando viaja en comisión de servicio, des- 
empeñada fuera de su residencia, para la gestión de asuntos de las obras 
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encomendadas por la Junta y también en cumplimiento de órdenes de la 
Superioridad, y los que se ocasionaron con motivo del viaje á San Peters- 
burgo del Director facultativo para asistir al XI Congreso de Navegación, 

formando parte de la Comisión que en el mismo llevó la representación de 
España. 

Por ultimo, también ha causado gastos en el material flotante por el 
uso de embarcaciones para visitar las obras y servicios que se ejecutan en 
la ría y en la Barra. 

Estos gastos han importado: 


PESETAS CTS. 


/Nómina del personal facultativo é in- 
demnizaciones devengadas en via- 
jes para la gestión de asuntos de 
las obras y las motivadas por el 
viaje á San Peters burgo del Direc- 


tor facultativo para asistir al XI 
Año 1908. / Congreso de Navegación, forman- 
j d° parte de la Comisión que en el 


mismo ostentó la representación de 
España 

Gastos causados en el Material flotan- 
te por el uso de embarcaciones pa- 
^ ra visitar las obras y servicios. 
\ (Véase el estado general núm. 3.). 

Nómina del personal facultativo é in- 
demnizaciones devengadas en via- 
jes para la gestión de asuntos de 
las Obras 

Gastos causados en el Material flotan- 
te por el uso de embarcaciones pa- 
la visitar las obras y servicios. 
(Véase el estado general núm. 3.). 


Año 1909. 


j 53.94D45 
51 .564/56 1 

2.376‘89/ 


46.376‘99 


1.723‘84 


48.100‘83 


PESETAS CTS. 


Año 1910. 


Nómina del personal facultativo é in- 
demnizaciones devengadas en via- 
jes para la gestión de asuntos de 

las obras 

i Gastos causados en el Material flotan- 
te por el uso de embarcaciones pa- 
ra visitar las obras y servicios. 
(Véase el estado general núm. 3.). 



52.502*001 


54.559*23 


2.057 l 23 


§ III 

Oficina de la Dirección Facultativa. 

Corre á cargo de esta oficina la formalización de las cuentas mensua- 
les correspondientes á todas las obras y servicios; la intervención y com- 
probación de los elementos de gasto y de los datos de obras ejecutadas, 
con los que forma la contabilidad general y la estadística, el despacho de 
la correspondencia oficial y el Archivo. 

Los gastos originados por la realización de este servicio, que apare- 
cen en un estado á continuación, representan el 1,59 por 100 de los efec- 
tuados en los tres años que abraza la Memoria, que han sido de pesetas 
4.781.141*22, comprendiéndose solamente los motivados por la conserva- 
ción de las obras y explotación de los servicios del puerto y los de las 
obras nuevas que se ejecutan por Administración, prescindiendo de los 
originados por las adquisiciones de material por concurso, en los que la 
intervención de la oficina carece de importancia. 



Haberes 

del 

PERSONAL 

Pesetas. 

MATERIAL 

Alquiler de la Ofici- 
na, correspondencia y 
telegramas, 
alumbrado, calefac- 
ción, limpieza, etc. 

Pesetas. 

Material recibido de 
los Almacenes 
(Véase el estado 
general núm. 1.) 

Pesetas. 

Manufacturas 
ejecutadas por los 
Talleres. (Véase el 
estado gral. núm. 2.) 

Pesetas. 

TOTAL 

Pesetas. 

Año 1908.. . . 

18.354*83 

6.851 ‘34 

1.689*93 

263*40 

27.159*50 

Año 1909.. . . 

16.085*20 

5.899‘30 

2.143*83 

35*25 

24.163*58 

Año 1910.. . . 

16.505*36 

6.013*89 

1.63L72 

740*40 

24.891*37 


Redacción de Proyectos. 

* • i 

Al trabajo que ordinariamente ejecuta cada año el personal afecto á 
este servicio (sondeos parciales y generales en la ría y en la Barra; levan- 
tamiento de planos de deslinde para la inscripción de los terrenos de pro- 
piedad de la Junta en varios términos municipales; toma de datos para 
proyectar las obras de encajamiento que deben ejecutarse en la ría v 
oti os i análogos), hay que agregar en estos años el trabajo que han pro- 
porcionado las obras de apertura del Canal de Alfonso XIII, que ha con- 
sistido en lo siguiente: 1 

Redacción del presupuesto de los gastos que correspondió hacer á la 

Junta para la instalación del material de ejecución y su trabajo durante 
el plazo de garantía. 

Redacción de dos presupuestos adicionales al anterior que han teni- 
do por objeto obtener el crédito necesario para proseguir la ejecución de 
as oblas, con el fin de llegar á conocer, en lo posible, las condiciones en 
que se desarrollaba su ejecución, al efecto de poder formular, siquiera con 
mediana aproximación, el precio unitario que había de servir de base á 
la contrata de las obras; y, por último, redacción del provecto definitivo 
de ejecución, en el que se presentaban comparativamente la solución de 

troción 1 38 aS P ° r COntrata y la solución de hacerlas por Adminis- 

A1 unsmo tiempo, el personal de este servicio auxilió al perito de la 
de expropiación ^ ^ k ^’ 08 qU6 ocasionai -°u los diversos expedientes 

. , 'f l “ bÍén ha ejecutad ° traba Í°s Para la redacción de provectos, ane- 

1 A a r ““i ° CUPa ’ ta,6S ° 0m0 desviaciÓ11 del ramal de los ferro- 
carriles Andaluces al puerto; desviación de la vereda de carne á Tablada, 

y modificación del terraplén de defensa del trozo sexto de. proyecto 

Defensa de Sevilla contra las inundaciones del Guadalquivir. ' 

a ejecución de obras accesorias de las del Canal, el restablecimien- 
to de servidumbres de paso interrumpía,^ i 

, m : puso intenumpidas, los puentes provisionales sobre 

el Tamarguillo y sobre el Guadaim i Q , 

u CTuaaana, la construcción del malecón de re- 

cinto y otras obras, han proporcionada +n w i •' 

J 1 I JU1 sonado también abundante trabajo al 
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personal afecto á este servicio, que, además, se ha ocupado de tomar 
mensualmente los datos necesarios para medir la excavación ejecutada. 

El gasto total en cada año ha sido el siguiente: 



Personal. 

Pesetas. 

Material, 

Pesetas. 

Material recibido 
de loo Almacenen. 
(Véase el Estado 
general núa. 1 ) 

Pesetas. 

Manufacturas 
ejecutadas por los 
Talleres 

(Véase el Estado 
gral. núa. 2.) 

Pesetas. 

Servicios del 
Material flotante. 
(Véase el Estado 
gral. núa. 3.) 

Pesetas. 

TOTAL 

Pesetas. 

Año 1908. 

14.188‘30 

1 . 8 8 8 4 3 7 

2.669‘38 

1 30 4 3 6 

» 

18.87641 

Año 1909. 

1 0 . 3 7 7 4 5 2 

956‘04 

2.024‘34 

118‘44 

4.034‘50 

17.51044 

Año 1910. 

9.48940 

1.93745 

1.350‘51 

94‘50 

289‘04 

13.16040 


El importe del personal está formado por los haberes de dos ayudan- 
tes-delineantes y un auxiliar, los de un escribiente mecanógrafo tempore- 
ro y por los jornales de peones y marineros para los sondeos y trabajos 
topográficos. 

El gasto de material ha sido ocasionado por la adquisición de obras 
de consulta y suscripción á revistas técnicas, por la compra de un nivel y 
de una máquina de escribir, por la reparación de otras y de varios ins- 
trumentos topográficos y por el material de delineación y dibujo con- 
sumido. 

Por último, las manufacturas del Taller las han motivado la repara- 
ción de muebles, y el gasto producido en el material flotante ha sido de- 
bido á la utilización de embarcaciones para sondeos y levantamiento de 
planos en la ría y Barra. 


§ v 

Almacenes. 

Realiza este servicio la compra de todos los materiales que se con- 
sumen en las obras, que han importado, durante el trienio que nos ocu- 
pa, 1.444.806‘59 pesetas, anotando en 563 cuentas corrientes su entrada 
y salida; el Almacén cuenta y entrega estos materiales á las diferentes 
obras y servicios mediante el despacho, cada año, de más de dos mil tres- 


4 
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cien tas notas de pedidos, formuladas por los jefes de servicio é interve- 
nidas por la Dirección facultativa; y custodia, ordenadamente y en per- 
fecto estado de conservación, materiales, útiles, herramientas y máquinas, 
por valor de 141.91 7‘4D pesetas. 

El gasto ocasionado durante cada año aparece á continuación, así 
como el resumen del movimiento de materiales en los mismos años, dedu- 
ciéndose de sus cifras que dichos gastos representan tán sólo el 2,02 por 
100 del importe de los consumidos. 




Habites del personal, 
guarda, capataz y peones 
para recepción y entrega. 

Materiales empleados en 
su servicio propio. 

(Véase el estado gene- 
ral n.° 1). 

TOTAL 



Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

Año 

1908 . . 

8.151*87 

1.387*78 

9.539*65 

» 

1909 . . 

7.940*76 

942*32 

8.883*08 

» 

•1910 . . 

' 9.483*56 

988‘50 

10.472*06 


MOVIMIENTO DEL ALMACÉN 


(Véase el estado 

general n.° 1.) 



entradas 


• 

Por compra. 

Manufacturas ejecutadas 
por los Talleres 
(Véase el Estado 
grai. núm. 2.) 

SALIDAS 


Pesetas 

Pesetas 

Pesetas. 

Año 1908 . . 

436.978*93 

5.972*32 

467.746*34 

» 1909 . . 

429.976*67 

3.640*72 

431.136*38 

» 1910. 

565.152*82 

3.085*13 

578.083*63 


1.432.108*42 

12.698*17 

1.476.966*35 


1.444.806*59 



Poi ultimo, los pj ocios máximos y mínimos que han regido en las 
compras efectuadas han sido los siguientes: 






1 908 



1909 



19 10 


AFECTOS 

UNIDADES 
















Máximo 

Mínimo. 

Máximo. 

Mínimo. 

Máximo. 

Mínimo. 

¡ Oliva para máquinas. . 

Li tros. 

1 

31 

0 

98 

1 

53 

1 

30 

1 

00 

0 

98 

Aceite de. . 

Linaza 

Kilogs. 

1 

34 

1 

34 

1 

34 

1 

33 

1 

• 75 

1 

47 

Aguarrás. . 

Mineral para engrases. . 

» 

1 

07 

1 

05 

1 

05 

1 

02 

1 

05 

1 

05 

» 

1 

50 

1 

25 

1 

15 

1 

05 

1 

10 

1 

05 

Albayalde en polvo 

» 

0 

73 

0 

62 

0 

62 

0 

62 

0 

61 

0 

60 

Algodón borras 

» 

1 

08 

0 

95 

0 

85 

0 

85 

0 

90 

0 

90 

Alambre de hierro galvanizado. . . . 

» 

0 

655 

0 

586 

0 

65 

0 

58 

0 

65 

0 

48 

Barniz flating . . . . 

Gallón. 

24 

00 

23 

50 

23 

00 

22 

00 

21 

00 

20 

00 

Barrenas salomónicas de 7” . 

Núm. 

1 

15 

0 

91 

1 

15 

0 

90 

1 

15 

0 

90 

Id. 

id. de 5” . . . . 

» 

0 

90 

0 

50 

0 

95 

0 

67 

0 

75 

0 

65 

brochas forma pera numero 14.. . . 

» 

0 

5446 

0 

542 

0 

55 

0 

54 

0 

55 

0 

55 

Id* para alquitranar del núm. 7.. 

» 

2 

75 

2 

75 

2 

75 

2 

75 

2 

75 

2 

75 

Id. aro cobre núm. 7 

» 

1 

4583 

1 

4583 

1 

50 

1 

25 

1 

50 

1 

50 

W. id. id. 1 

> 

0 

50 

0 

50 

0 

45 

0 

44 

0 

55 

0 

50 

Bronce en piezas varias 

Kilogs. 

0 

5657 

0 

5382 

0 

5210 

0 

5210 

1 

41 

1 

41 

Betas de esparto rastrillado 

• » 

0 

37 

0 

37 

0 

37 

0 

37 

0 

37 

0 

37 

Bujías 

Ordinarias . . . . . 

Paquete 

1 

01 

0 

96 

0 

96 

0 

91 

1 

00 

0 

91 


De situación 

» 

1 

06 

1 

01 

1 

01 

1 

01 

1 

01 

1 

01 

'-anamo rastrillado 

Kilogs. 

2 

00 

2 

OO 

2 

00 

2 

00 

2 

00 

2 

00 


Para herramientas. . . 

Núm. 

0 

45 

0 

45 

0 

35 

0 

30 

0 

35 

0 

30 

40 

Cabos. 

id. escobas 

> 

0 

3908 

0 

3811 

0 

40 

0 

40 

0 

40 

0 

Id. palas 

> 

1 

00 

1 

00 

1 

00 

0 

60 

1 

00 

1 

00 


1 Id. espiochas. . . . 

» 

0 

35 

0 

35 

0 

50 

0 

35 

0 

50 

0 

35 


Id. para azadas. . . 

>¡> 

1 

00 

1 

00 

1 

00 

1 

00 

1 

00 

1 

00 

^bos de abacá de varias dimensiones 

Kilogs. 

0 

56 

0 

50 

0 

56 

0 

43 

0 

57 

0 

45 

• 

de 7” 

Núm. 

°/o 5 

31 

7o 3 

69 

7o 4 

98 

7o 3 

66 

7o 4 

92 

7o 3 

63 


de 8” 

* 

°/o & 

83 

7o 5 

75 

7o 5 

71 

7o 5 

49 

7o 5 

81 

7o 5 

80 

Clavos. 

• de 9” 

>> 

0 /o B 

19 

7o 5 

17 

7 o 6 

37 

7o 6 

22 

°/ 0 6 

43 

°/ 0 5 

12 


de 10” 

> 

7, 8 

12 

7o 8 

12 

7 o 8 

01 

7o 7 

98 

7o 8 

13 

7o 8 

13 


1 de 11” 

* 

» 

» 

* 

» 

i 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

Correderas 
de cáñamo. 

de 12” 


°/ 0 8 

95 

7o 8 

95 

7o 8 

95 

7o 8 

95 

7o 8 

95 

7o 8 

95 

de 1 libra 

Kilogs. 

0 

90 

0 

90 

0 

90 

0 

60 

0 

90 

0 

60 

de V 2 id 


0 

60 

0 

60 

• 0 

90 

0 

60 

0 

60 

0 

60 

Cemento. . 

Roquefort 

> 

g'o 65 

00 

7,67 

0 i 

7.75 

00 

7,65 

oo 

7 0 72 

00 

7 0 6O 

00 

Portland 

Valentina 


\76 

00 

7,75 

00 

7 0 75 

00 

\70 

00 

7o 72 

00 

7„72 

00 



°/ o B0 

00 

7 0 58 

00 

7 0 6O 

00 

%55 

00 

%60 

00 

7 0 60 

00 

yjemento meridional 

Cueros engrasados 

» 

7 

> 

00 

» 

7 

» 

00 

y> 

7 

» 

00 

» 

7 

» 

00 

7,66 

7 

00 

00 

7,65 

7 

00 

00 

Carbón de. . 

Cardiff. 

> 

°/ 0 35 

00 

7 0 35 

00 

7 0 35 

25 

°/ 0 33 

00 

7 0 3 7 

00 

7 0 38 

oo 

F ragua 

» 

%48 

00 

7,46 

00 

7 0 48 

00 

7,46 

00 

7,48 

00 

7,46 

00 


Fundición 


%65 

00 

7 0 52 

00 

7o°8 

00 

7 0 57 

00 

7, ,57 

00 

7,66 

00 

^arpones para arcos de 12x18X290. 

Pares. 

0 

75 

0 

45 

0 

45 

0 

45 

0 

45 

0 

45 

Dinamita goma de 1. a 

Caja. 

135 

00' 

135 

00 

135 

00 

135 

00 

135 

00 

135 

oo 

Espuertas. . 

Quintaleñas 

Núm. 

0 

66 

0 

60 

0 

66 

0 

65 

0 

60 

0 

60 

Terreras. . . . . . 

» 

0 

37 

0 

37 

0 

37 

0 

35 

0 

37 

0 

32 

J abón blando 

Kilogs. 

0 

94 

0 

94 

0 

94 

0 

94 

0 

94 

0 

92 

Gasolina. . 


Litros. 

0 

65 

0 

65 

0 

65 

0 

65 

0 

65 

0 

60 

Crasa. . ^ 

Consistente 

Kilogs. 

1 

25 

1 

25 

1 

25 

1 

25 

1 

25 

1 

21 

Valvulina 


1 

92 

1 

75 

1 

73 

1 

20 

1 

65 

1 

65 


De caballo 

> 

1 

60 

1 

60 

1 

60 

1 

60 

2 

00 

1 

60 
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EFECTOS 


Ladrillos de contrata 

Lona 

Hierro dulce en chapas 
Id. en general. . . 

Id. fundido. . . . 

/ Tela . 

Lija en. . . Papel. 

I Pellejo. 

Minio en polvo. . . 

Matafioles de esparto. 

/ Flandes 

Madera de. .' Tea. . 

I Olivo de figur 
Rehilado de esparto. . . 

I Cuadriculado 


Papel. 


I Id. estrecho. 

/ Blanco cortad 
'] Barba. . . 

/ Secante.. . 

! Cartas. . . 

Piola alquitranada. . . 

\ de corazón . 

( cuadradas. . 

Petróleo 

Secante líquido 

Sebo fundido 

Sosa cáustica 


ncho 


UNIDAD 


Núm. 

Metros 

Kilogs. 


Hojas. 


Kilogs, 

Núm. 

Metros 


Kilogs, 

Cllos. 


Hojas. 

Caja. 

Kilogs. 

Núm. 

» 

Litros. 


Kilogs. 


7 
J ° 

7 

lo 


Vo 

i 

o 
o 
o 

9 

3 
0 
0 
o 

100 

140 

'o 4 

0 

0 

o 

o 

o 

0 

1 

4 

» 

4 

0 

2 

1 

0 


1 90 S 

/ 

1 909 


19 10 

timo. 

Mínimo. 

Máximo. 

Mínimo. 

Máximo. 

Mínimo. 

20 

%30 

00 

O 

O 

os 

o 

20 

7„30 

00 

7 0 30 

00 

% 30 

00 

70 

1 

05 

1 

73 

1 

09 

1 

71 

1 

09 

33 

0 

30 

0 

33 

0 

30 

0 

33 

0 

30 

28 

0 

25 

0 

28 

0 

25 

0 

28 

0 

25 

45 

0 

33 

0 

45 

0 

33 

0 

45 

0 

33 

40 

n 7o 8 

50 

% 5 

00 

o / £ 

/o J 

00 

% 5 

00 

o/ 4 

98 

30 

46 

o ¡ 9 

/O 

0 

70 

30 

V, 8 

0 

00 

30 

7 7 
0 

85 

20 

7 0 7 

0 

85 

30 

/ 0 _ 
o/ 7 
'o 

0 

83 

20 

69 

0 

63 

0 

59 

0 

58 

0 

58 

0 

58 

24 

0 

24 

0 

24 

0 

24 

0 

. 48 

0 

48 

00 

90 

00 

82 

00 

70 

00 

90 

00 

90 

00 

00 

076 

140 

V 4 

00 

065 

100 

°/o 5 

00 

00 

100 

% 5 

00 

00 

100 

7 o 4 

00 

00 

100 
% 4 

00 

00 

37 

0 

37 

0 

37 

0 

37 

0 

37 

0 

37 

17 

0 

16 

0 

17 

0 

16 

0 

17 

0 

17 

129 

0 

129 

0 

16 

0 

16 

0 

17 

0 

16 ! 

12 

0 

12 

0 

12 

0 

12 

0 

12 

0 

12 

109 

0 

109 

0 

109 

0 

109 

0 

109 

0 

109 

40 

0 

22 

0 

24 

0 

22 

0 

24 

0 

24 

00 

1 

00 

1 

00 

1 

00 

1 

00 

1 

00 

00 

4 

00 

4 

00 

4 

00 

4 

00 

4 

oo 

» 

» 

» 

2 

40 

1 

75 

2 

25 

2 

25 

75 

4 

50 

4 

75 

4 

50 

4 

75 

4 

50 

86 

0 

86 

0 

86 

0 

85 

0 

84 

0 

84 

35 

2 

30 

2 

38 

2 

38 

2 

25 

2 

25 

00 

1 

00 

1 

00 

1 

00 

1 

00 

1 

00 

50 

0 

45 

0 

45 

0 

45 

0 

45 

0 

40 


Longi- 

tudes. 

PILOTES 

I .ATA» 

Diámetro en la 
cabeza. 

Diámetro en la 
punta. 

Frecios de los 
de primera. 

Precios ¿e los 
de segunda. 

Diámetro 
en la cabeza 

Diámetro 
en la punta 

Precio 

tínico 

Metros. 

Metros. 

Metros 

Pesetas Ots. 

Pesetas Cts 

Metros. 

Metros. 

Pesetas Cts. 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

0,15 

0,15 

0,16 

0,16 

0,18 

0,19 

0,20 

0,20 

0,21 

0,21 

0,22 

0,14 

0,14 

0,15 

0,15 

0,17 

0,17 

0,18 

0,18 

0,19 

0,19 

0,20 

0,10 

» 

» 

» 

0,11. 

» 

0,12 

» 

» 

0,13 

» 

1 875 

2 50 

3 12 

3 75 

4 75 

6 00 

9 00 

12 50 

13 75 

15 00 

16 25 

1 688 

2 25 
2 81 

3 375 

4 275 

5 40 

8 10 

11 25 

12 575 

13 50 

14 625 

0,10 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

0,06 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

y> 

» 

0 84 

1 12 

1 40 

1 68 

1 96 

2 24 

2 52 

2 80 

3 08 

3 36 

3 64 
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Material terrestre y flotante. 


El artículo 6.° de contabilidad comprende seis conceptos de gasto, 
á saber: «Gastos generales del servicio» (que son los de administración 
total de los servicios que lo integran), «Talleres», «Material flotante», 
«Grúas», «Locomotoras» y «Balizamiento por boyas luminosas». 


Gastos generales del servicio. 

Estos gastos son motivados por los haberes del Jefe inmediato del 
servicio, de un oficial de contabilidad y de un escribiente-listero que lle- 
van la contabilidad y estadística; por el material de escritorio y de lim- 
pieza necesario; por el alumbrado y la calefacción de'la pequeña oficina, 
y por el jornal de un marinero que, con una lancha, establece comunica- 
ción constante entre Sevilla y Triana. 

Su importe, que aparece en el estado siguiente, representa el 2,42 
por 100 del total de los gastos realizados en estos servicios durante el 
trienio, que han sido de 1.756.455,10 pesetas. 



Personal. 

Pesetas 

Materiales recibidos del 
Almacén. 

Véase el estado gene- 
ral n.° 1. 

Pesetas 

TOTAL. 

Pesetas 

Año 1908 . . 

13.083‘39 

538*36 

13.621*75 

» 1909 . . 

13.949‘87 

432‘90 

14.382‘77 

» 1910 . . 

13.929‘7 6 

430‘03 

14.359‘79 


Talleres. 

Comprende este concepto los gastos que hay que realizar en el Taller 
para la conservación y reparación de máquinas-útiles, sus mecanismos y 
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ti ansmisiones, la reposición de herramientas de mano, el consumo de co- 
rriente eléctrica para fuerza motriz y para el alumbrado, el agua, el im- 
poite de los jornales de un guarda nocturno y el de varios peones que se 
utilizan en el movimiento de piezas pesadas, y en la limpieza del taller y 
sus patios y del varadero ; es decir, aquellos gastos de manutención del 

Tallei que no se pueden cargar ¿l pnovi entre los importes de las manu- 
facturas que ejecuta. 

Buiante el trienio han ascendido á 56.732,17 pesetas (18.910,72 pe- 
setas cada año), y como el importe de las manufacturas ejecutadas para 
todos los sei vicios y obras ha sido de 425.972,14 pesetas, el tanto por 
ciento que representan dichos gastos es 13,31. (Véase el estado general 

número 2, inserto al ñnal.) 

La importancia, cada día mayor, del material para ejecución de 
obras de que se dispone, ha impuesto la necesidad de ampliar el Taller 
paia poneilo, poco a poco, en condiciones de ejecutar con perfección y 
prontitud su conservación y reparación; y con este objeto se ha adquirido, 

competentemente autorizados y en distintas fechas, las máquinas-útiles 
siguientes: 


Pesetas. 


Soplete oxídrico 

Máquina con motor eléctrico para coser toldos 
para embarcaciones . . 

Tijera punzón con id 

Martillo pilón con id 

Ventilador eléctrico con motor, para la fundición 
Fragua con ventilador automático .... 
Torno completo .... 

Máquina para curvar tubos 

Placas giratorias Decauville para movimiento de 
piezas 

Voltímetro y amperímetro, con caja. 

. TOTAL. . 


1.855‘00 


1.074‘85 
954550 
6.500‘37 
1 . 1 8 9 4 4 8 
170‘00 
1.69448 
236‘00 

450M0 

287‘00 

14.41P38 
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El resumen de todos los gastos mencionados es como sigue: 




Véase el detalle 
en el estado general n.° 2. 

Adquisición 

de 

máquinas-útiles 
y motor. 

Agua 

consumida. 

Corriente eléctrica 

TOTAL 

general. 



Personal. 

Material. 


— 



Pesetas 

Pesetas • 

Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

Año 

1908 . 

6.126‘44 

6.028‘87 

9.624*15 

841.00 

1.924*61 

24.545*07 

» 

1909 . 

6.579‘31 

9.58P23 

3.626‘33 

1.226*00 

(1) 3.175‘34 

24.188*21 

• 

» 

1910 . 

5.633‘90 

11.017*28 

1.161*00 

830‘05 

3.768‘04 

22.410‘27 



Material flotante. 

* 

El material flotante al servicio de las obras, durante los tres años, 
ha sido el siguiente: 

Draga marina de rosario Broa, con máquina de 325 IíP. 

Draga marina de rosario Sevilla, con máquina de 325 HP. 

2 dragas gemelas de succión, gánguiles elevadores Guadaira y 
Guadiamar, con máquina, cada una, de 325 HP. 

1 draga Priestman. 

1 remolcador, M. Pastor Pandero, con dos máquinas gemelas de 
250 HP. cada una, y bomba para achique de 2.000 m. 3 por hora. 

1 remolcador, Giralda, con máquina de 200 HP. 

1 ídem, Tarfía, con máquina deTOHP. 

1 ídem, Tablada, con máquina de 60 HP. 

1 canoa automóvil, Flecha, con motor de gasolina, de 60 HP. 

1 lancha de vapor, Triana. 

1 bote de vapor, Ligera. 

3 martinetes de vapor. 

2 bombas aspirante-impelentes. 

4 candrayes. 

2 barcazas. 

1 algibe. 

1 candray especial para alimentación del balizamiento. 

(1) El aumento de gasto de corriente eléctrica es debido á la supresión del motor de va- 
por, que estaba en mal estado de servicio. 
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4 gánguiles de 150 metros cúbicos de capacidad. 

4 ídem de 90 ídem. 

2 cabrias flotantes para el vertido por elevación sobre las márgenes 
de los productos dragados con las dragas de succión. 

4 pontones: 2 para habitación y 2 para carbón y agua potable. 

0 balsas para buzos. 

1 bote de vela P ara conservación de la línea telefónica. 

48 embarcaciones menores. 


Tres orígenes de gasto tiene el material flotante, á saber: en trabajo, 
en paralización y conservación. 

. E . n la I mmera situación forman el gasto los haberes del personal de 
todas clases que tripula la unidad, el importe del material que consume, 
tanto para el funcionamiento de su máquina, cuanto para el movimiento 
de los armamentos de cubierta y del aparato dragado.-; por lo tanto, ade- 
mas e carbón, grasas y algodón, consume cadenas, cabullería de abacá 
y de alambres, anclas, efectos navales en general y las piezas de la má- 
quina y del aparato dragador, que pueden reponerse durante el trabajo 
sin necesidad de suspenderlo más que •momentáneamente. 

En la segunda situación, paralización, que tiene lugar tan sólo los 
e pa Q o y íanco paia descanso (tres en cada quincena para el per- 
sonal que trabaja en los dragados de la Barra, y dos para el restante, 

que rabaja en la ría), sólo devenga jornal, de precio más reducido que 

en rabajo, el patrón, el contramaestre, un maquinista y un marinero; y 

e material que consume se reduce á efectos de limpieza para el barco 
y para la maquina. 

En la tercera situación, conservación, el barco entra en astillero; 
quedan a bordo el personal de maquinista y fogoneros necesario para las 
aen.is que laya que llevar á cabo en la máquina y caldera, y del per- 
sonal de cubierta sólo el que se conceptúe bastante para auxiliar la re- 
paración que se ejecute en el taller, cambio de prismas, alto y bajo, reco- 
me o geneia ce losarlo y de los armamentos; y además hay que sumar 

a este gasto el importe del personal del taller y del material de todas 
clases que se consuma. 

Estas tres situaciones se dan tan «din ^ i . , , 

11 T,an sólo en las unidades importantes, 

cinco dragas y cuatro remolcadores* on loa ' 

° J en las úemas no existe el gasto de 
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paralización, puesto que á su bordo no hay personal de carácter fijo, y, 
por tanto, no devenga jornal los días de descanso. 

Los gastos causados por los conceptos que se acaban de enumerar, 
en cada una de las unidades, del material flotante, aparecen á continua- 
ción en estados sucesivos, y en ellos también se consigna el trabajo que 
cada una ha efectuado y el precio de la unidad de obra. (Véase también, 
al mismo efecto, el estado general núm. 3, inserto al final de la Memoria.) 

Draga marina de rosario con 325 caballos de fuerza, Broa . (1) 

Adjudicado el suministro de esta draga á la casa Werd-Conrad, de 
Haarlen (Holanda), por Keal orden de 26 de Abril de 1907, comenzó á 
prestar servicio, después de verificada su recepción provisional, en el mes 
de Mayo de 1908. Sin embargo, sólo trabajó en las obras durante veinti- 
siete meses, in virtiendo los cinco restantes del año 1909 en los dragados 
para la apertura de la Bocana de Mar Chica en Melilla. 

En el siguiente cuadro aparecen los datos relativos á esta draga: 




En trabajo. 


En paralización 


/ Tripulantes 73.323*51 

) Materiales de Almacén (carbón, grasa, algodón, 

• J cabullería y efectos navales). Véase el estado 
( general n.° 1 30.257*73 

| Tripulantes 2.945*25 

. I Materiales de Almacén (efectos de limpieza y 
| pinturas). Véase el estado general n.° 1). . 551‘92 


152.581*24 


3.497‘17 


En conservación 


Tripulantes ejecutando solos la conservación ó 
auxiliando en la que ejecuta el Taller. 

Materiales de Almacén (piezas de la máquina, 
del barco ó del aparato dragador.) Véase el 
estado general n.° 1 

Conservación ejecutada por el Taller: 

(Véase el estado general n.° 2) . j 


14.717*29 

53.962*56 

12.252*99 

12.088*69 


93.021*53 


Total gasto 


249.099*94 


Consumo. 

1.575*500 toneladas de carbón 54.598*54 

3.073‘00 litros de aceite de oliva 3.52D04 

6.01 6‘00 kilogramos de grasas minerales 6.12D15 

1.412‘00 id. de algodón 1.249‘90 


(1) Sus características se hallan minuciosamente descriptas en la Memoria de los años 
1906 y 1907. 
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Trabajo ejecutado. 


Días de trabajo du-/ 

rante los 27 me-) * a na 

ses que estuvo en En]aB 

servicio. . ' ' 

Horas de trabajo útil. 

Metros cúbicos dra t En la ría 

gados. . . .( En la Barra. . .’ 

Trabajo medio dia-j En la ría . 

. ( En la Barra. . 


rio . 


Longitud dragada, 5,665 mts. lineales 


51o) 

96 

4.608 


606 


1.268.890) 1 fiqn 
115.800) 1 - 384 - 690 

2.488 m 3 . 

1.206 m 3 . 


, con un ancho de 80 á 90 metros. 


Precio del metro cúbico dragado y vaciado, incluyendo los gastos de pa- 

RALIZACIÓN Y CONSERVACIÓN DEL MATERIAL. 


Dragado y vertido sobre gánguiles. 

Remolque y vaciado de los gánguiles. 

Embarcaciones auxiliares; pontones para carbón y agua 'y remolca: 


En la ría 

Pesetas . 

0,164 

0,074 


0,238 


En la Barra 

Pesetas. 

0,340 

0,190 

0,014 


Descomposición del precio de m 3 drapa™ v Tr „ T 

M. DRAGADO Y VERTIDO SOBRE GANGUILES. 


0,544 


Tripulantes. 

“íióf 6 ”’ grasas ’ algodón ; efeclos “«Ñ 

Conservación. ... 


En la ría 

Pesetas. 

0,047 

0,053 

0,003 

0,062 

0,165 


En la Barra 

Pesetas. 

0,098 
0,109 
0,005 
0,128 

0,340 

Se retajo?r^fx’ 9 oní ^ t ^ ó er ’ Cai ' eCÍd<> d " im P ortancia - 

pernos y eslabones y «oo^ dé la ^uinÍ Ten 910 ’ • reP<>8ÍCÍ<5n ^ 
• / i t i v Alaquiad, y en íyio a una repara- 

ción general de la máquina y del anara+n a i 

r v y pauato dragador, recorriendo los seis 

wmches de dragar, reparando nmW ^ . 

, . , c pusmas, adquiriendo otros para 

repuesto, y reponiendo eslabones, pernos y cangilones. 

Por último, se ha adquirido nn 

metros de cadena de 28 "V rnn , d completo compuesto de 600 
metí os de cadena de 28 / 600 metros de 22 »/ a) dos anclas de 700.00 

kilogramos y cuatro anclas de 400 kiW™™ 

” J auu ““gramos, con objeto de evitar la 
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perdida de tiempo que supone recoger y tender el fondeo cada vez que 
se draga en el mar ó en la ría. 


Draga marina de rosario, con 325 caballos de fuerza, Sevilla. 

El gasto ocasionado por esta draga en trabajo, paralización y con- 
servación ordinaria, el trabajo ejecutado y el precio medio obtenido, 
aparecen en el siguiente cuadro: 


¡ Tripulantes . 

Materiales del Almacén (carbón, grasa, algodón, 
cabullería y efectos navales). Véase el estado 
general n.° 1 

I Tripulantes 

En paralización . / Materiales del Almacén (efectos de limpieza y 
I pinturas). Véase el estado general n.° 1 . 


En conservación. 


tripulantes ejecutando la conservación ó auxi- 
liando en la que ejecuta el Taller. 

Materiales del Almacén (piezas de la máquina, 
del barco ó del aparato dragador). Véase el 

estado general n.° 1 

Conservación efectuada por el Taller. 

\ Personal. . 


Véase el estado gral. n.° 2 


Material. 


76.219‘50j 

85.497‘84J 

2.862'oOi 

822‘52¡ 
9.475‘H j 

21 .439*25.' 

17.329‘93| 

16.951*82/ 


161.717‘34 

3.685‘02 


65.196‘H 


210.598‘47 


Consumo. 


1.655 l 550 toneladas de carbón. . 57.875‘91 

1.335‘50 litros de aceite de oliva. ...... 1.419‘02 

5.97D00 kilogramos de grasas minerales 6.855‘60 

1.465‘50 id. de algodón 1.306‘13 


Trabajo ejecutado. 


Dias de trabajo du- 
rante los 30 me- 
ses que estuvo en 
servicio . 

Horas de trabajo útil 5.082 

Metros cúbicos dra-í En la ría i 72 360) 

gados. . . . ( En la Barra 75.99o( 1-248.350 

Trabajo medio dia-j En la ría 2 056 m 3 

rio (En la Barra 9 gg m> 3 

Longitud recorrida, 6.415 metros lineales, con un ancho de 80 á 90 metros. 


En la ría . 
En la Barra. 


570 

74 


643 
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Precio del metro cúbico dragado y vaciado, incluidos los gastos de pa- 
ralización Y CONSERVACIÓN DEL MATERIAL. 


Dragado y vertido sobre gánguiles 

Remolques y vaciado de los gánguiles 

Embaí caciones auxiliares, pontones para carbón y a^ua y remolca- 
dores, 8 J 


En la ría 

Pesetas. 

0,174 

0,074 


0,248 


En la Barra 

Pesetas. 

0,348 

0,190 

0,014 

0,552 


Descomposición del precio de m . 3 dragado y vertido sobre gánguiles 


Tripulantes 

Material (carbón, grasas, algodón, efectos navales) 

Paralización ' ' 

Conservación 


En la ría 

Pesetas. 

0,058 

0,064 

0,003 

0,049 

0,174 


En la Barra 

Pesetas 

0,116 

0,129 

0,005 

0,098 

0,348 


Su conservación, análoga á la realizada en la draga Broa, ha pro- 
ducido un gasto muy semejante al de aquella unidad. 

Salvamento, reparación intensa y alargamiento de la escala y casco de la draga 
Sevilla para dragar á 13 metros de profundidad. 

E1 29 de Septiembre de 1908, dragando en el interior de la ría, en 

unta ete, se fue a pique esta draga por haberse clavado en el casco, 
en a proa, costado de estribor, un ancla abandonada que extrajo el ro- 
sario y que se atravesó en el pozo de la draga. 

nmediatamente se pi ocedió á su salvamento preparando los medios 
necesarios para tapar herméticamente la herida del casco y todas las 
entradas y huecos del mismo hasta dejarlo estanco, con objeto de efec- 
tuar su achique, y de este modo hacerlo flotar. 

La velocidad de la corriente en el lugar del accidente, y lo turbio de 
las aguas, dificultaban extraordinariamente el trabajo, que principalmente 
había de ejecutarse debajo del agua, y que por esta causa sólo podía te- 
ner lugar urante las estoas, principalmente en la de baja mar, en que el 
casco descubría en parte. 

Tarea difícil sería describir las dificultades de todo género con que 
hubo que luchar para hacer tapamentos suficientemente fuertes que so- 


portaran bien las presiones á que debían quedar sometidos, y bastante 
perfectos para que no permitieran el paso del agua. Alguno de éstos hubo 
que rehacerlo más de una vez, conocida su insuficiencia ai aplicar las 
bombas. 

Prestaron servicio en el salvamento la mayor parte de las tripula- 
ciones de los barcos de las obras, y desde luego permanecieron en aquel 
lugar las dragas de succión Guadaira y Guadiamar, y el remolcador 
M. Pastor Pandero, que efectuaron el achique del casco con sus bombas. 

Por fin, después de grandes trabajos, el 29 de Octubre se logró poner 
á flote la draga, que pasó al astillero de las obras en Sevilla para su lim- 
pieza, la de la máquina principal y refuerzo del tapamento provisional 
de la rotura del casco que ocasionó la avería, con objeto de ponerla en 
condiciones de poder trasladarse á Cádiz, al dique de Matagorda, donde 
debía sufrir intensa reparación. 

No debemos pasar adelante sin dejar consignado el alto concepto 
que merece la conducta del personal de todas clases que intervino en el 
salvamento. Todos, sin excepción, cooperaron con su inteligencia y con 
su esfuerzo personal al buen éxito de la operación, sin regatear nada, lle- 
nos de celo, emulación é interés. 

Los gastos de salvamento fueron como sigue: 


Material flotante, .j ^riai' ' 


Talleres. 


i Personal . 
'/ Material . 


21.332‘76) 

8.594‘13j 

2.330‘03) 

3.900‘45¡ 


29.926‘89 

6.23048 


36.157‘37 


Durante los meses de Octubre, Noviembre y Diciembre, se procedió 
en los talleres de las obras á la reparación mencionada, y también á pre- 
parar la transformación que había de experimentar la draga Sevilla. Los 
gastos ocasionados ascendieron á lo siguiente: 


Material flotante, .j ^terS' 


2.982‘75) 

3.119‘64) 


Talleres. 


( Personal . 
' ( Material . 


12.731‘15) 

11.123‘42¡ 


6.102‘39 

23.854‘57 


29.956‘96 


La transformación á que antes se ha aludido, debidamente autoriza- 
da por la Superioridad con anterioridad al accidente, consistió en alargar 
cuatro metros la escala, con el fin de que pudiera dragar á 13 metros, y 
á este efecto se hizo el pedido de los materiales necesarios. 
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El alargamiento de la escala trajo consigo la necesidad de alargar 
el pozo para poderla izar á bordo; y también, como es consiguiente, el 
a e aníai hacia proa el castillete de levarla. Para alargar el pozo 
hubo necesidad de suprimir el espacio de la cubierta de proa que ocupaba 

el wmche del longo trasladando al lado de babor el nuevo winche que 
hubo que adquirir, de dimensiones apropiadas al nuevo emplazamiento 

armamento de popa de la draga, que consistía en un sólo winche 

( l ue accionaba la cadena de long^o v las dos poripnao a r 

, p . J aos coderas, de fuerza escasa para 

soportar fuertes corrientes, fue rpprrmlnvoriz-v , . ^ 

f - r ., . plazado por tres winches de mayor 

potencia y fácil manejo, uno para cada una de las citadas cadenas. 

oí u uno, con ocasión de la transformación que nos ocupa, se me- 
joraron las grúas de cubierta que sirven para izar las piedras gruesas que 
extiae el rosario; se varió el emplazamiento del puente de navegación 

de nroatl ° ^ ° CUPaba ’ “ del Castillete ^pal, ó la cara 
e p.oa del mismo, para evitar las dificultades que existían para dirigir 

n ° 86 ? ía fáCÍlmente la P r0a ; y «*. como es col- 
locaron ád ' ‘ l ‘formar el gobierno, mejorando el servo-motor. Se co- 

— - — - 

la trinulneión „ 1 V P ’ se reiormó ^ cámara y ranchos de 

tación de las LIZT *"* *' agUa P ° table de alimen - 

E1 importe de estas obras ascendió á la siguiente suma: 


Material flotante. 

Talleres. . 
Cuenta del dique. 


Personal 

Material 

Personal 

Material 


1.716‘25 

4.586‘36 

889‘34/ 


6.302‘61 


889 34/ , i 

42.960‘13¡ 43.849‘47] 


50.152‘08 

33.440‘92 


fuerza. RA< A DE t ’ U ° CI ° N ’ <JANCUI1 ' elevador Guadaira, de 325 caballos de 

El gasto ocasionado por esta rimn-» n i . 

trabajo ejecutado y el precio medio def ? las , dlstmtas situaciones, el 
nuación: metl '° cúbio °’ a P areoe n á conti- 
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En trabajo. (1). 


En paralización. 


En conservación 


¡ Tripulantes 

Materiales de Almacén (carbón, grasas, algodón, 
cabullería y efectos navales.) Véase el estado 
general número 1 

I Tripulantes 

• < Materiales de Almacén (efectos de limpieza y 
| pintura.) Véase el estado geneneral n.° 1. 

( Tripulantes ejecutando solos la conservación ó 
auxiliando en la que ejecuta el Taller. . . 

Materiales de Almacén (piezas de la máquina 
del barco ó del aparato dragador). Véase el 

estado general n.° 1 

Conservación ejecutada por el Taller: 

Véase el estado general n.° 2 . j * 


48.017*13 

70.745‘51 

2.059‘50 

40‘29 

4.897‘00 

25.311*39 

9.388*49 

13.088‘59 


118.762*64 

2.099‘79 


52.685*47 


Total gasto 173.547*90 


Consumo. 

1.610*100 toneladas de carbón 56.485*61 

262*50 litros de aceite de oliva 309*13 

6.646*00 kilogramos de grasas minerales .... 7.393*87 

1.213*00 id. de algodón 897*74 

Trabajo ejecutado. 

Días de trabajo durante 31 meses, 706. 

Metros cúbicos dragados, 779*300.— Trabajo medio diario, 1.103 m. 3 
Precio del metro cúbico dragado y vertido por elevación desde la cán- 
tara sobre las márgenes, comprendidos los gastos de paralización y 
conservación del material, 0*229 pesetas. 


Descomposición del anterior precio. 


Tripulantes 

Material (carbón, grasa, algodón y efectos navales) . 

Paralización 

Conservación 

Cabrias de descarga 


0*061 

0*092 

0*002 

0,067 

0,007 


La partida mas importante de las que forman su conservación está 
íepresentada por la reposición de la centrífuga y por la adquisición de 


i 1 * ) EJ.raes de Septiembre no dragó por hallarse en el salvamento de la draga Sevilla; ni tam- 

poco en Septiembie a Diciembre de 1909, que dragó en la apertura de la Bocana de Mar Chica. 
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grandes tubos de goma para achique en sustitución de los que tenía, que 
quedaron inútiles en los trabajos para sacar á flote la draga Sevilla. Las 
i estantes paitidas se refieren a la conservación ordinaria y corriente. 

Draga de succión, gánguil elevador Guadiamar, de 325 caballos 
de fuerza. 

La diaga Guadiamar , gemela con la anterior, ha ocasionado aná- 
logos gastos, con la sola excepción de que ésta no necesitó la reposición 
de la centrífuga. 

A continuación se inserta el estado en que se detallan todos y que 
contiene el trabajo ejecutado: 


En trabajo (1). 


En paralización. 


En conservación. 


¡ Tripulantes 

Materiales de Almacén (carbón, grasas, algo- 
dón y efectos navales.) Véase el estado gene- 
neral número 1 

1 Tripulantes 

./ Materiales de Almacén (efectos de limpieza.) 
( Véase el estado general número 1. 

I I Tripulantes ejecutando la conservación ó auxi- 

l liando en la que ejecuta el Taller. 

\ Materiales de Almacén (piezas de la máquina 
J del barco ó del aparato dragador.) Véase el 

estado general número 1 

Conservación ejecutada por el Taller: 

Véase el estado gral. núm. 2. .i f® 1,80 ? 9 ; 1 ' * 

\ /Materia 


48.876‘01 | 

125.381*30 


76.505‘29 ) 
2.034‘75 j 

50‘90 j 


2.085‘65 


4.258‘75 


14.086‘78 i 37.044*52 

7.842‘30 ] 

10.856‘69 


Total gasto . 


164.511*47 


Consumo. 




1.753 

324 

6.739*75 

989‘50 


toneladas de carbón . 
litros de aceite de oliva, 
kilogramos de grasas minerales. . 
id. de algodón 


61.955*32 

376*72 

7.553*02 

879*47 


Trabajo ejecutado. 


Días de trabajo durante 31 meses 742. 

Metros cúbicos dragados, 752.600— Trabajo medio diario, 


1.057. 


m hallar., en el salvamento déla draga Sevilla, : 

ni tampoco en Sept.embre a Diciembre de 1909, que drago en la apertura de la Bocana de Mar Chica! 


Precio del metro cúbico dragado y vertido por elevación desde la cán- 
tara sobre las márgenes, comprendidos los gastos de paralización 
y conservación del material, 0,222 pesetas. 

Descomposición del precio anterior. 


Tripulantes 0,064 

Material (carbón, grasas, algodón y efectos navales). . 0,102 

Paralización 0,003 

Conservación. 0,049 

Cabrias de descarga 0,005 


Draga Priestman. 

Los gastos producidos por esta draga han sido los corrientes y acos- 
tumbrados, y, salvo una reparación, relativamente intensa, hecha en el 
casco, en Julio de 1908, su conservación ha carecido de importancia. 



( Tripulantes 

/ 44.598‘54 

En trabajo. 

\ Materiales de Almacén (carbón, grasas, algodón 

J y efectos navales.) Véase el estado general nú- 

i 

! mero 1 

9.749‘93 

) 

En paralización . . 

< Tripulantes 

1 Tripulantes ejecutando la conservación ó auxi- 

992‘00 j 

992‘00 


, liando en la que ejecuta el Taller. 

Materiales de Almacén (piezas de la máquina 

1.7M‘75 


En conservación . 

; del barco ó del aparato dragador.) Véase el 
estado general número 1 

730‘24 / 

1 8.023 ; 04 


Conser vación ejecutada por el Taller : 




Véase el estado general núm. 2.j 

3.331‘00 

2.210‘05 



lotal 


53.613‘58 


Consumo. 


205,150 toneladas de carbón 7.180‘80 

488.25 litros de aceite de oliva ....... 568‘95 

233.25 kilogramos de grasas minerales 268‘48 

255.25 id. de algodón 226‘60 


Trabajo ejecutado. 


Días de trabajo durante 36 meses, 898. — Metros cúbicos dragados, 


— 42 — 

24.510.— Pilotes arrancados en los espigones de las márgenes para nuevo 
aprovechamiento, 33.294. 

Precios, comprendidos todos los gastos de í Por pilote extraído, 0,681. 
paralización y conservación [Por m. 3 dragado, 0,899 

Remolcador M. Pastor Pandero, de 500 caballos de fuerza. (1) 
Vista la necesidad y urgencia que existía en estas obras de disponer 
de^un remolcador de potencia y condiciones suficientes para vencer em- 
peños de mar con ocasión del servicio de balizamiento de la Barra, y tam- 
bién en los dragados en el mar libre, por averías posibles en las dragas, 
la superioridad autorizó, por R. 0. de 22 de Septiembre de 1908, la com- 
pra directa de este magnífico remolcador, que reúne todas las condiciones 
apetecibles para los objetos indicados. 

k.e adquiiió en Agosto, y su costo, después de reparado conveniente- 
mente hasta dejarlo en perfectas condiciones de servicio, ha sido el si- 
guiente: 


Precio de adquisición en Bilbao. 

Gastos de viaje desde Bilbao á Sevilla. 

Reparación hecha en los Talleres 

Gastos de dique para nivelar y reparar los ejes de 
las dos hélices, colocación de nuevas camisas y 
guayacanes y rascado y pintura del casco. . 

Total . . . . 


78.000‘00 pesetas. 

4.763 l 2 82 id. 
40.276‘72 id. 


9.767‘56 id. 
132.808‘10 pesetas. 


El gasto por todos conceptos y el trabajo ejecutado en los 23 meses 
que a estado al servicio de las Obras aparece á continuación: 


En trabajo. (2). 


En paralización 


Tripulantes. . 

^cahldl? de A 'r Cén ÍCarbón ’ £i' a sas, algodón, 

pene-il Y efe ° ° S navales 0 Véase el estado 
general numero 1. . 

I Tripulantes. . 

Ma D t ? r !“' e a s /® Alm f cér > (efectos' de 'limpieza y 
pintura.) Vease el estado general núm. 1 . 


20.966-86 

51.73445 

863‘75 

276‘57 


I 


I 


72.70P01 


1.140‘32 


(1) Las características de este barco se pnninñt,.«o „ , . A , 

' _ f se encuendan en la introducción de esta Memoria. 

(2) Durante el mes de Septiembre de 1908 trahai* i 

Sevilla; v en los meses de Septiembre á Diciembre a J iooo U en el salvamento de la draga 

cana de Mar Chica. 01 6 de 1909 en los dragados de apertura de la Bo- 


Tripulantes ejecutando la conservación ó auxi- 
liando en la que efectúa el Taller. . . . 4.100*09 


En conservación. .' del barco.) Véase el estado general núm. 1. . * 1ÍÍQ ‘ 7Q 19.028*61 



Conservación ejecutada por el Taller : 



Total 


92.869*94 


Consumo. 


1.027,850 toneladas de carbón. . 
338 litros de aceite de oliva.. 


36.259‘57 
350‘81 
5 . 7 3 2 ‘ 1 7 
300‘86 


5.737,50 kilogramos de grasas minerales. 
353,50 id. de algodón. . . . 


Trabajo ejecutado. 


Días de trabajo en 23 meses, 476. — Kilómetros recorridos, 24.706. — 
Precio por kilómetro recorrido, incluyendo los gastos de paralización y 
conservación, 3*75 pesetas. 

Gasto medio diario, incluso paralización y conservación, 195‘10 ptas. 

Remolcador Giralda , de 200 caballos de fuerza. 

Los gastos del remolcador Giralda han sido los usuales y corrientes 
en las tres situaciones, y, por tanto, no merecen especial mención; todos 
ellos y el trabajo ejecutado aparecen en el siguiente cuadro: 



En trabajo. 


/ Tripulantes. 

\ Materiales de Almacén (carbón, grasa, algodón, 


macón (carbón, grasa, algodón 


25.330*61 


70.226‘02 


En paralización . Tripulantes 


44.895*41 ) 

1 .019*75 1.019*75 



/ Tripulantes ejecutando solos la conservación ó 
i auxiliando en laque ejecuta el Taller. . > . 


5.315*04 



En conservación 


£n conservación .{ 


5.071*58 

6.861*70 


Total gasto 


96.009*32 
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) 

Consumo. 


903.00 

412.00 
6.419,25 

667,75 


toneladas de carbón 

litros de aceite de oliva. . 
kilogramos de grasas minerales., 
id. de algodón. . . . 


31.254‘06 

484‘68 

6.808‘21 

590-55 


Trabajo ejecutado. 


Días de trabajo en 36 meses, 821. — Kilómetros recorridos, 40.518. 

Precio por kilómetro recorrido, incluyendo los gastos de paralización 
y conservación, 2‘13 pesetas. 

Gasto medio diario- incluso paralización y conservación, 116 k 93 ptas. 


Remolcador Tavfía, de 60 caballos de fuerza. 

. El remolcad °r Tai-fía, que sustituyó á la lancha de vapor Triana 
cedido por orden de la Superioridad para la Estación Sanitaria Sevilla- 
Bonanza, comenzó á prestar servicio en las Obras en Agosto de 1909, 

después de sufrir una reparación general de pequeña importancia que lo 
dejo en perfectas condiciones. 

1 & asto pioducido poi todos conceptos y el trabajo ejecutado apa- 
recen a continuación: 


En trabajo. 

En paralización. 


En conservación. 


Tripulantes 

Materiales de Almacén (carbón, grasas, algo: 

dón y efectos navales.) Véase el estado gene- 
neral numero 1 

Tripulantes 

Tupulantes ejecutando la conservación ó auxi- 
liando en la que ejecuta el Taller 
Matenales de Almacén (piezas de la máquina 

mero 1 °°' VeaSe Cl eslado S eneral nú- 

Conservación ejecutada por el Taller: 

\ Véase el estado general núm 2 \ Persona l • • 

' Material.. 


Total gasto . 


12.282‘84 

15.526‘22 

261‘00 

| 27.809‘06 

261‘00 

1.315‘00 

| 

589‘71 | 

' 9.274‘27 

4.326‘68 ' 
3.042‘68 , 





Consumo. 


331,400 toneladas de carbón . 11.27 6 ¿ 1 1 

24,00 litros de aceite de oliva 30‘86 

1.327,00 kilogramos de grasas minerales 1.534‘91 

300,00 id. de algodón 261‘80 


Trabajo ejecutado. 


Días de trabajo en 28 meses, 407. — Kilómetros recorridos, 19.993. 

Precio por kilómetro recorrido, incluyendo los gastos de paralización 
y conservación, 1‘71 pesetas. 

Gasto medio diario, incluyendo los gastos de paralización y conserva- 
ción, 91 ‘75 pesetas. 

\ . 

Remolcador Tablada, de 00 caballos de fuerza. 

Ademas de la conservación ordinaria y corriente, en Julio de 1910 
se construyó para este remolcador un eje, casquillos de bronce y bocina 
para la hélice, y se rascaron y pintaron los fondos. Los gastos restantes y 
el trabajo ejecutado aparecen á continuación: 


En trabajo . 


En paralización. 


En conservación 


í Tripulantes 

) Materiales de Almacén (carbón, grasas, algodón 
] y efectos navales.) Véase el estado general 
[ número 1 

i Tripulantes 

J Materiales de Almacén (efectos de limpieza y 
I pintura.) Véase el estado geneneral n.° 1. . 

I Tripulantes ejecutando solos la conservación ó 
i auxiliando en la que ejecuta el Taller. 

I Materiales de Almacén (piezas de la máquina 
j ó del barco). Véase el estado general nú- 

\ mero 1 

i Conservación ejecutada por el Taller: 

[ Véase el estado general n.° 2 . j Materia/ .' ! 


25.315‘23 \ 

33.397‘27 ) 
745‘25 i 

12‘80 j 

3.26048 | 

1.386*25 7 

2.473‘92 | 
1.912‘49 I 


58.712‘50 


758 l 05 


9.033‘14 


Total gasto 


68.503‘69 


Consumo. 


7 53 ‘5 00 toneladas de carbón 26282‘60 

163‘75 litros de aceite de oliva 188‘45 

2.837 50 kilogramos de grasas minerales .... 3.408 4 99 

453‘00 id. de algodón 399‘08 

i ‘ 

Trabajo ejecutado. 

Días de trabajo en 36 meses, 873,-Kilómetros recorridos, 35.765. 

Premo por kilómetro recorrido, incluyendo los gastos de paralización 
y conservación, 1‘91 pesetas. 

78‘46 a pese t r dÍ ° dÍa ‘' Í0 ’ ÍnC ‘ Uyend ° ’° S de P^ización y conservación, 

Canoa automóvil Flecha, de 60 caballos de fuerza 
El mes de Abril de 1910 hubo que construir en los Talleres, á la 
canoa automóvil Jiote, una barra de conexión, desmontar el motor para 

rtT Un °t t ? lmdr0S r ° t0S y rellenai ' de metal antifricción to- 

coginetes. Los demas gastos han sido los usuales y corrientes que 

aparecen en el estado aue va ó nnutimumv , J 1 

tmuación, asi como el trabajo ejecutado: 

/' Tripulantes . 

En trabajo. . . Materiales del Almacén (gasolina, grasa, algol 

I ralV° e / eCt ° S navales )‘ Véase eI estado gene- 

| Tripulantes ejecutando la conservación ó auxi- 
m r and P en , la c I ue e J e cuta el Taller. . 

] Materia es del Almacén (piezas déla máquina 
En conservación. .{ ó del barco). ... 4 

Conservación efectuada por el Taller: 

Véase el estado general n.° 2 j Pe rsonal. . . 2.574‘83| 

( Material. . . 2.18945 


3.047‘12 

11.334 4 29 


14.38141 



6.471‘31 


20.852 4 7: 


Consumo. 

15.666 litros de gasolina ..... . . . 10 « V10 

445 kilogramos de grasas minerales . . 449 ^ 

94 ld ' de algodón. . . . 00,70 

Consumo de gasolina por kilómetro recorrido, V 05 litros. 
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Trabajo ejecutado. 

Días de trabajo, 275.— Horas, 534.— Kilómetros recorridos, 14.797. 
Gasto medio diario, comprendida la conservación, 75‘82 pesetas. 
Precio por kilómetro recorrido, incluyendo gasto de conservación, 
1‘40 pesetas. 

Lancha de vapor Triaría . 

Prestó servicio en las Obras hasta Mayo de 1909, en que se cedió á 
Estación Sanitaria de Sevilla-Bonanza para servicio de un aparato Marot. 

Durante el tiempo indicado causó los gastos y realizó el trabajo que 
se contienen en el siguiente estado: 


En trabajo . 


En conservación. 


Tripulantes 

Materiales del Almacén (carbón, grasas, algo- 
dón, cabullería y efectos navales.) Véase el 
estado general número 1 

Tripulantes ejecutando la conservación ó auxi- 
liando en la que efectúa el Taller. 

Materiales del Almacén (piezas de la máquina 
ó del barco.) Véase el estado general núm. 1. 

Conservación ejecutada por el Taller: 

Véase el estado general núm. 2.j Materia*/ ' 


3.520‘78 

5.203‘99 

370‘50 

105‘24 

479‘10 

407‘63 


8.724‘77 


1.362*47 


Total 


10.087‘24 


Consumo. 


107.000 toneladas de carbón 3.879‘88 

10,00 litros de aceite de oliva 10‘11 

570.00 kilogramos de grasas minerales 72D43 

127,50 id. de algodón 113‘54 


Días de trabajo en 17 meses, 254.— Kilómetros recorridos, 10.818. 
Precio por kilómetro, incluyendo los gastos de conservación, 0‘93 
pesetas. 

Gasto medio diario, incluyendo los de conservación, 39 4 7 1 pesetas. 

* i 

Bote de vapor Ligera. 

Prestó servicio en las Obras durante el año 1908 y hasta Agosto de 


su regreso, 
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1909, en que pasó á prestarlos en las aguas de Mar Chica; á 
fines de 1910, entro en reparación intensa. 

El gasto causado y el trabajo ejecutado en el indicado período de 
tiempo fue el siguiente: 


En trabajo . 


En conservación. ., 


Tripulantes 

Materiales del Almacén (carbón, grasas, algo- 
dón, cabullería y efectos navales.) Véase el 
^ estado general número 1 . . 

Liipulantes ejecutando la conservación óauxi- 

liando en la que efectúa el Taller. 

Materiales del Almacén (piezas de la máquina 

o del barco.) Véase el estado general núme- 
ro 1 

Conservación ejecutada por el Taller: 

Véase el estado general núm. 2 | f. ersona ' • 

7 Material . 


1.997*87 | 

1.975‘60 ) 
143*00 | 

190-28 > 

389*86 ] 
303-10 ! 


3.973*47 


1.026*54 


Total. 


5.000*01 


Consumo. 


43,300 toneladas de carbón 

1,00 litro de aceite de oliva. 

248,75 kilogramos de grasas minerales . 
67,00 íd. de algodón . 

Días de trabajo en 20 meses, 187.— Kilómetros 

Precio por kilómetro, incluyendo el gasto de 
setas. 


. . . 1.517*95 

. . . 1*65 

. . . 298*75 

. . . 58‘64 

recorridos, 6.775. 
conservación, 0*73 pe- 


Gasto medio diario, incluyendo los de conservación, 26*74 pesetas. 

Martinetes 1, 2 y 3. 

El gasto y trabajos efectuados aparecen á continuación: 


En trabajo. 

En paralización 

En conservación. 


í Tripulantes .... 

. Materi , ale f deI Almacén (carbón, ’grara, algodón 
( núm C l° S naVales ^ Véase el esta do general 

. Tripulantes, limpieza y guardería . 

Tripulantes ejecutando la conservación ó auxi- 
l M ' iand ° en ,a que efectúa el Taller 

) del'barco pie2 “ de la Equina * 

I Conservación ejecutada por el Taller: 

I Véase el estado general núm 2 í ^ ersorla l • 

'( Material . . 

Total. 


30.755*60 



1.773*25 

1.329*12 


39.451*05 

627-25 

3.852*51 


43.930,91 
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CONSUMO. 


160,775 toneladas de carbón 5.662*65 

342,75 litros de aceite de oliva 3<S4‘35 

139.25 kilogramos de grasas minerales 142‘69 

203.25 id. de algodón 182‘37 


Trabajos ejecutados y precios medios obtenidos 

Hinca en 1.052 días, de 22.856 pilotes, de 6 metros de longitud media 
y 3 de hinca, á D49 pesetas. 

Arranque en 303 días, de 12.864 pilotes para nuevo aprovechamiento, 
á 1*76 pesetas. 


Bombas aspirantes é impedentes núms. 1 y 2. 

\ 

El gasto en trabajo de estas dos bombas lo ha motivado el riego de 
plantaciones en las márgenes; porque, cuando se emplean en la limpieza 
de calderas, las tripula y maneja el personal de la unidad á que prestan 
servicio. 

El gasto de su conservación ha carecido de importancia, según puede 
verse en el siguiente estado: 


Tripulantes 

Materiales del Almacén (carbón, grasas, algo- 
dón, efectos navales). Véase el estado general 
número 1 

/ Tripulantes ejecutando la conservación ó auxi- 
l liando en la que ejecuta el Taller. 

\ Materiales del Almacén (piezas de la máquina 
En conservación. . / ó del barco). Véase el estado general n.° 1. . 

I Conservación ejecutada por el Taller: 

| Véase el estado general n.° 2. . j ^j^terbd^ 


En trabajo. 


377‘00j 

279‘8l) 

24‘Ooj 

57 ; 98\ 

208‘93i 

691‘15) 


656‘81 


982 ‘06 


Total. 


1.638‘87 


Días de trabajo, 56. 

Gasto medio por día de trabajo, 29‘26 pesetas. 


7 


En trabajo. 


En conservación. 


Cuatro Candrayes y dos Barcazas. 

Tripulantes. . . . 

Materiales de Almacén (petróleo, efectos na- 
vales). Véase el estado general n.° 1 

^ Conservación ejecutada por el Taller: 

J Véase el estado general n.° 2 1 Personal . 

Material . 


1.185‘25^ 
48 7 ‘08^ 

322‘4:V 

300‘15\ 


1.672‘3.3 


622‘58 


Total 2.294‘91 

Algibe. 

Con objeto de proporcionar agua potable á las unidades de material 
que trabajan en la ría y en la Barra, y también á las estaciones telefóni- 
cas, algunas de las cuales se encuentran emplazadas en la marisma, en 
lugares donde no pueden proveerse de ella, se ha montado sobre un can- 
dray un motor de gasolina que acciona una pequeña bomba centrífuga, y 
se ha preparado la tubería necesaria al efecto. El motor, la centrífuga 
y la válvula de pie, costaron 4.498,29 pesetas. 


En trabajo. 


En conservación. 


í Tripulantes 

'! Materm ' e s del Almacén (gasolina, efectos nava- 
I les). Vease el estado general n.° 1 . 

tripulantes ejecutando la conservación ó auxi- 
liando en la que efectúa el Taller 
Materiales de Almacén (efectos, de limpieza', 
pintura, etc.) Vease el estado general n 0 1 
i Conservación ejecutada por el Taller: 

I Véase el estado general n 0 2 ^ Personal . 

' '( Material . 


10‘25 


I 


729‘53^ 

32‘75 

28‘83* 

490‘71 

4.973‘87j 


839‘78 


5.526‘1G 


Total. 


G.3G5‘94 


Candray de alimentación del Balizamiento. 

Su gasto ha sido el ordinario y corriente, compuesto, en su 

parte, por los haberes de la tripulación cuando sale á efectuar la 
tacion de las boyas. 


mayor 

alimen- 


En trabajo. 


En conservación. 


\ 


Tripulantes. 


I Vé - 

Conservación ejecutada por el Taller: 

Véase el estado general n.° 2 \ P erson al . 

’( Material . 


4.856‘79 

450‘36| 


5.307‘15 


J 


965‘20 1.371‘71 

406‘51) 


Total. 


6.678‘86 
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8 gánguiles: 4 de 150 m. 3 y 4 de 90 m. 3 

La conservación de los gánguiles resultó algo cara por el mal es- 
tado en que se encuentran los de 90 m. 3 , adquiridos hace diez y seis años 
y en constante servicio desde aquella época. 

Se han venido sosteniendo, con reparaciones de relativa pequeña im- 
portancia, hasta el año 1910, en que hubo que varar el núm. 1 para ha- 
cerle una reparación intensa, reponiendo planchas y cuadernas, que as- 
cendió á 7.689,18 pesetas; y así, sucesivamente, irán entrando en vara- 
dero los tres restantes hasta dejarlos en buenas condiciones de servicio. 

La conservación de los cuatro de 150 m. 3 de capacidad, reciente- 
mente adquiridos, cuyas características se encuentran en la introducción 
de la Memoria, carece de importancia, como es natural. 

El gasto total aparece en el siguiente cuadro: 

Gánguiles. 


En trabajo (1). 


En 


conservación. 


Tripulantes á bordo cuando trabajan estas era- ¡ 

barcaciones como barcazas 756‘05 \ 

Materiales del Almacén (efectos navales consu- 
midos en los dragados). Véase el estado gene- 
ral n.° 1 1.250*88 


Tripulantes ejecutando la conservación ó auxi- 
J liando en la que efectúa el Taller. 

Materiales del Almacén (piezas para la repara- 
ción del barco). Véase el estado general n.° 1. 
Conservación ejecutada por el Taller: 

Véase el estado general n.° 2. . j 


1.688*63 

464*41 

6.742*26 
4.576*14 I 


756*05 


14.722*32 


Total. 


15.478*37 


Cabrias flotantes núms. 1 y 2. 

Sirven estas cabrias para sostener un tubo de 50 metros de longi- 
tud, por donde vierten las dragas de succión, por elevación, sobre la mar- 
gen, los productos dragados que conducen en sus cántaras. 

Fondeadas en los lugares de vaciado, tienen á bordo, constantemen- 
te, un marinero guarda, y consumen petróleo para su luz de situación y 
alguna cabullería y alambre. 

El gasto causado por las dos cabrias ha sido el siguiente: 


(1) El gasto en trabajo lo ha motivado el empleo de los gánguiles como barcazas, durante 147 
días en los tres años. 
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En trabajo. 


( Tripulantes 

) Materiales del Almacén (petróleo para la luz dé 
i fondeo, efectos navales). Véase el estado <*e- 

l 1 — o A & 


(j.816 £ 01 


En conservación. 


I 

neral n.° 1 2 772^ (39^ 

I Tripulantes ejecutando conservación ó auxi- \ 

1 liando en la que efectúa el Taller. . . , 72 4 2ó ) 

1 Materiales del Almacén (piezas para conserva- / 

ción del barco). Véase el estado general n 0 1 45‘00> 

Conservación ejecutada por el Taller : ' ' l 

Véase el estado general n.° 2 ’ Personal 


9.588.03 


1 909‘39 


Material . 


47344' 

1.318‘70‘ 


Total. 


11.49742 


Pontones 1, 2, 3 y 4. 

Los dragados en la Barra y en la segunda sección de la ría, á 47 
mi as de Sevilla, han creado la necesidad de disponer de dos grandes 

pontones, uno para carbón y otro para agua potable de consumo de las 
tripulaciones y para las calderas. 

A este efecto, utilizando el casco de dos dragas viejas desmontadas, 
se habilitaron convenientemente, después de recorrer sus cubiertas, colo- 
cando en uno de ellos grandes depósitos de palastro, que cubican 150 m. 3 

e agua y ispomendo el otro en forma para recibir 250 toneladas de 
carbón. 

Ambos pontones, fondeados en Bonanza, tienen cada uno á bordo un 
marinero guarda y consumen cabullería y petróleo para su luz de situa- 

,, L “ , p0nt0 ! les ' f 2 slrven para habitación del personal que trabaja 
en la na lejos de poblado. 

El gasto de los cuatro pontones aparece á continuación: 


En trabajo . 


En conservación 


Tripulantes. . 

de Almacén (efectos navales,' pr> 
mtío 1 ( CaSC 61 estado ««"«ral nú- 

dación deth, A 'T v" (piezas P° ra la «onser- 
meio l d b Vease eI eslado ««"«ral nú- 

Conservación ejecutada por el laÚer:' ' ' 

Véase el estado general n.° 2 ^ Personal . 

’ ( Material . 

'1 otal gasto . 


7.389‘53 


1 

2 ) 


10.088‘05 


2.698‘52 


3.222‘62 

3.974‘02 

4.71444 


11.911‘08 


21.999‘13 


3 Buzos. 


Los ti es buzos, sus avudantos v mío a • n -i 

J tLS y cuadrillas de bomberos, han pro- 


— - 53 — 

ducido en los 571 de trabajo, y por la conservación desús trajes, escafan- 
dras y bombas, el siguiente gasto: 


( Buzo.su ayudante y bomberos 7.615‘80 ¡ 

] Materiales de Almacén (trajes, mangueras y / 

Ln trabajo. . . j efectos navales.) Véase el estado general i 

( número 1 4.212‘17 ) 

Conservación ejecutada por el Taller : , 

, r . , , 0 l Personal. . 397‘29 ! 

Vease el estado general num. 2.j MaleriaL . . a48 ‘ 4 3 \ 


lotal 

Bote de vela para la conservación de la línea telefónica. 

El pequeño gasto producido por este bote en su conservación y efec- 
tos navales ha producido lo siguiente: 


11.827‘97 

645‘72 


12.473‘69 


Efectos navales. . 
Reparaciones del Taller 


Personal. 
Material . 


56‘49 ) 
46‘75 i 


343‘08 

103‘24 


Total 


446‘32 


Embarcaciones menores. 

Pesadísima sería la enumeración de las reparaciones que han sufrido 
las 45 embarcaciones menores al servicio de las Obras. Basta considerar 
que prestan su servicio como auxiliares en los dragados y en el arriostra- 
do de los espigones que se construyen en las márgenes para el encauza- 
miento de la ría, ocasionando este servicio numerosas atracadas á los bar- 
cos y á las márgenes entre espigones, que se hallan expuestas á cambios 
enormes de temperatura, desde O á 50 grados, para deducir la importan- 
cia que necesariamente han de tener las reparaciones de tan numerosas 
unidades. 

Además, durante los tres años se han construido tres nuevas lanchas: 
una de 8,90 metros de eslora, 2,80 metros de manga y 0,95 de puntal; 
otra de 0,75, 200 y 0,80 respectivamente; y la tercera, de 8,75, 2,55 
y 0,90. 

El gasto total de reparación y nueva construcción, el de tripulan- 
tes cuando las embarcaciones no han estado afectas al servicio de otras 
unidades, y el consumo de los efectos navales, remos, toletes, estrobos, 
etc., aparecen á continuación: 


Tripulantes en trabajo. , 
Efectos navales. . 

Reparaciones del Taller 


Personal. 
Material . 


14.581*42 

8.563*18 


Total. 


1.299*88 

1.497‘31 

23.144*60 


25.941*79 


Servicio general del Material flotante. 

Para atender al fondeo, custodia y enmendadas del material flotante 
cuando se encuentra fondeado en el astillero de las Obras, generalmente 
en caso de avenidas, y para tripular las pequeñas unidades que no tienen 
personal Ajo, existen dos patrones y un marinero, que también se ocupan 

cabo, r.r ?‘ e 0 f b0S VÍej0S ’ COIlfecoid “ de «rtrobo., guarda- 
cabos, ta asas y otras manufacturas de marinería. 

El gasto total ocasionado por este concento u n v , 
años, á 22.392*39 pesetas. concepto ha ascendido, en los tres 

Grúas. 

toneídafd t e 0 v r dUCÍd0 ^ 5 g ™ S á Va P or 7 * brazo, y por las 40 

toneladas de potencia existentes en el muelle hn «i ^ J 1 . 

siguiente estado: ’ “ d ° el que a P arece en el 



Maquinistas 

fogoneros habili- 
tados. 

Pesetas 

Material de Alma- 
cenes. 

(Véase el estado 
general núm. 1). 

Pesetas 

~ 



MANUFACTURA 
(Véase el estado 

Personal, 

Pesetas 

S DEL TALLER 
general núm 2.) 

Material. 

Pesetas 

TOTAL 

general. 

Pesetas 

Año 1908 . 

• • • 

2.01 1*33 

974*09 

372*94 

245*11 

3.603*47 

» 1909 .... 

2.424*25 

1.313*36 

83*90 

90.00 

3.911*51 

* 1910 .... 

3.045*42 

1.453*10 

32*44 

128.05 

4.659*01 


cion: 


^ l^llO toneladas de carbón. 

190 kilogramos de algodón 

520 litros de aceite de oliva 

33 kilogramos de grasas minérales. ' 4V . 4 „ 

El trabajo ejecutado se consigno i 

•i •' consígnala en el estado que va á continua- 


. 2.441*65 
. 157*06 

. 582*32 

47‘40 


- 

A vapor 

A brazos 

La de 40. T 
A brazo. 


Horas de trabajo 

Horas de trabajo. 

Horas de trabajo. 

Año 1908. . . . 

1.145 

142 

53 

Año 1909. . . . 

1.258 

108 

44 

Año 1910. 

1.123 

96 

21 

Totales. 

3.526 

346 

118 


Locomotoras. 

Las dos locomotoras que han ejecutado durante los tres años la trac- 
ción y maniobra de vagones en el puerto para colocar los vagones á la 
carga y descarga, y la tercera adquirida en Junio de 1909, han produci- 
do el siguiente gasto: 



Personal. 

Material. 

Materiales de 
Almacén. 
(Véase el Estado 
general núm. 8.) 

Manufacturas del Taller. 

(Véase el Estado general núm. 3.) 

TOTAL 


— 

Agua potable. 

Personal 

Material 

GtNKRAL 


Pesetas. 

Pesetas. 

Pesetas. 

Pesetas. 

Pesetas. 

Pesetas. 

Año 1908. 

9.724‘75 

720*00 

12.87 7^36 

2.103‘90 

5.641*48 

31.067*49 

Año 1909. 

9.927588 

720*00 

13.049555 

3.123‘31 

3.323‘24 

30.143*98 

Año 1910. 

9.607‘25 

720‘00 

15.013*31 

4.215‘06 

5.199*77 

34.755*39 


Los materiales consumidos en su funcionamiento han sido: 

804.350 toneladas de carbón de piedra 28.735*35 

1.608 kilogramos de algodón 1.34 LOO 

5.684 litros de aceite de oliva 6.724*31 

1.961 kilogramos de grasas minerales 2.099*12 

El personal lo compone un maquinista, un fogonero, y á las tres las 
sirve un limpiador-encendedor. 

La locomotora núm. 2 sufrió, en el mes de Mayo de 1908, una re- 
paración intensa ejecutada en el Taller, que ascendió á 5.773*07 pesetas, 
consistente en la reposición de un juego de ruedas, reparación de cogine- 
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tes, batientes, bielas y articulaciones; reposición de pernos; colocación de 

nue\o piso a la platafoima; leparacion de la caja de fuegos; colocación 
de 32 estay s de cobre y pintura. 

. f la l0C0m0t0ra núm * 1 se le hizo una reparación importante en Di- 
ciem íe de 1908, que consistió en la colocación de nuevos batientes, nue- 
vas cajas de grasa, tapas de cilindro, válvulas de distribución de dos 

rTooTmn * Uan * aa ^ ieno J barra de pistón, que importó pesetas 

Por último, en Diciembre de 1910 volvió la locomotora 2 á ser re- 

parada de manera análog-a á la eieen tarín Qn i n ^ i , 

, . e .l e cutaaa en la num. 1, que se acaba de 

describir, con un importe de 5. 79 7 ‘48 pesetas. 

i i -9 1 nm baj ° e,eCUtado P 01 ' las locomotoras ha consistido en el remolque 
de 1O2.001 vagones en los tres años, durante 16.3G2 horas de trabajo; y 

como el gasto por todos conceptos, excepto la amortización del material, 
ha ascendido en los tres años á 95.906*86 pesetas, resulta para cada vagón 

un precio por tracción, en maniobras rio , , , . ° 

■i • i . , , ’ mamo di as, de U‘63 pesetas, y la hora de tra- 

bajo ha importado 5‘86 pesetas. 


Balizamiento de la ría y de su desembocadura por boyas luminosas. 

' 61 aÜ0 19 ° 8 ’ 7 haSta May ° de 1909 > se realizó «te servicio, 

dos lo cono T°a COm ° en añ0S anteri0res > y P« esto son análogos to- 
dos los conceptos de gasto que lo componen. 

bali^mient’es "orno sigu^ ** 20 ^ q " 6 ° 0m P° nían ^ el 


Poi fabricación de gas 

Por alimentación y conservación de las boyas y 
sus fondeos . J 

Por conservación de la fábrica de gas * ' * 

lotal gasto por boya . . 


1.1G0‘85 

82P31 

120‘93 

2.103‘09 


En Mayo de 1909, fondeadas in« iq u 

... J , ’. .,* aas las 1 8 boyas que, con las 20 anterio- 

res con tituyen ha ampliación del balizamiento, minuciosamente descrito 

en la introducción de la Memoria de los años 1906 y 1907, aumentó el 
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gasto por boya por el concepto de fabricación de gas para su alimenta- 
ción, pero disminuyó por los conceptos de alimentación y conservación 
de la fábrica, puesto que, como es consiguiente, estos dos orígenes de 
gasto aumentaron poco en relación con el número de boyas de la am- 
pliación. 

En los 20 meses en que han estado encendidas las 38 boyas, el gasto 
por cada una ha sido: 


Por fabricación de gas 1. 345‘13 

Por alimentación y conservación de las boyas y 

sus fondeos 654‘70 

Por conservación de la fábrica de gas 1 1 3‘67 

Total gastos por hoya 2.113550 


Durante los tres años se han fabricado 24.302 m. 3 de gas, consu- 
miendo 43.624 kilogramos de aceite mineral y 106 toneladas de carbón 
de piedra, lo que da un consumo por metro cúbico fabricado de 1,79 ki- 
logramos de aceite, igual á D32 pesetas; y 4,37 kilogramos de carbón, 
igual á 1‘62 pesetas; ó sea, en junto, 2‘94 pesetas; y agregando á esta 
suma 0‘32 pesetas, importe del gasto de personal por metro cúbico, re- 
sulta que el m. de gas fabricado y encerrado en los acumuladores para 
hacer la alimentación, cuesta, en junto, 3‘26 pesetas. 

Ademas, durante los tres anos, se han adquirido 8 mangas de goma 
para la alimentación, en 1.76D45 pesetas; una linterna completa para 
boyas, en 3.48P19; 20 mecheros, en 693‘65; 13 muertos de fundición 
para el fondeo de las boyas, en 6.51 6‘00; 5.600 kilogramos de cadena 
para fondeo, en 1.120‘00; 1 bomba para compresión del gas, en 2.783‘78: 
un contador para la fábrica, en 454‘00; pintura para conservación de las 
boyas, 1.119*92, y otros materiales de menor importancia. 

En los Talleres se han reparado compases para las boyas de balan- 
cín, se han construido grilletes para los fondeos y porción de pequeñas 
manufacturas. 

En el material flotante se han producido g’astos por el empleo de re- 
molcadores, candray de alimentación, grúa Priestman y buzos, ocasio- 
nados por las alimentaciones hechas en 198 días, durante los tres años, 


8 
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por el reconocimiento y reparación de los fondeos, y picado, rascado y 
pintura de boyas, una vez cada año. 

También se ocasionaron gastos en el material flotante, el salvamento 
de la boya de Picacho, que se soltó de su fondeo dos veces, en los días 15 
de Noviembre y 25 de Diciembre de 1909; y las de la Riza y Pierde An- 
zuelos, que también se soltaron en los días 17 de Marzo y 15 de Mayo 
de 1910. 

El gasto total ocasionado cada año en este servicio aparece en el si- 
guiente cuadro: 



Per- 

sonal 

Pesetas. 

Materiales áe 
Almacén. 

(Véase el estado 
gral. núm. 1.) 

Pesetas 

Manufacturas del Taller 

(Véase el estado general núm 2.) 

Servicio del Material flotante 

(Véase el estado gral. n 0 3.) 

Total 

general 

Pesetas 

Personal 

Pesetas 

Material 

Pesetas 

Personal 

Pesetas 

Material 

Pesetas 

1908. . 

2.194.45 

10.141.25 

724.88 

321 . 70 

6.665.03 

6.030.28 

26.083.19 

1909. . 

3.350.32 

14.767.11 

845.69 

1.945.92 

6.400.52 

6.178.42 

33.487.98 

1910. . 

8.540.27 

40.192.01 

1.447.03 

1.449.12 

9.144.16 

6.910.85 

67.941.44 


Capítulo II 

OBRAS DE NUEVA CONSTRUCCIÓN 


§ i 


Parrilla de clasificación y cochera de locomotoras. 




En el año 1908 se terminó el edificio para cochera de locomotoras y 
la explanación para el tendido de las vías de la parrilla, procediendo, du- 
rante el tiempo en que el Excmo. Ayuntamiento y la Empresa de Abaste- 
cimiento de Aguas de Sevilla levantaban la rasante de la pasadera para 
conducción de aguas que atraviesa la parrilla, á construir 5 cambios do- 
bles y 12 sencillos y á acopiar carriles, material pequeño de vía, traviesas 
y balasto, comenzándose el tendido de vías. 

El gasto originado fué como sigue: 


1908. — Terminación del edificio-cochera de loco- 
motoras y explanación 11.642‘19 

1908. — Traviesas 9.147‘33 

1910. — Adquisición de placas, tornillos y tira- 
fondos 4.208‘20 

1910. — 12 cambios sencillos y 5 dobles. . . . 22.28T50 

1910. — Largueros para los cambios 7.598‘27 

Total. 54.877‘49 


Adquisición por concurso de una draga marina de rosario y cuatro 

gánguiles (1). 

Las íecepciones piovisional y definitiva de la draga marina de rosa- 
rio, Broa , tuvieron lugar, respectivamente, en 29 de Abril de 1908, apro- 
bada por R. O. de 15 de Junio del mismo año, y en 24 de Diciembre de 
dicho año, aprobada por R. 0. de 22 de Abril de 1909. 

De acueido con lo estipulado en el pliego de condiciones, se abona- 
ron los siguientes plazos: 

24 de Enero de 1908. — Segundo plazo. — 25 °/ 0 

de 530.000 francos, precio de la draga, al cam- 
bio de 114‘95 

2 de Julio de 1908.— Tercer plazo.— 40 °/ 0 de 
id., id., al cambio, 111‘85. 

6 de Mayo de 1909.— Cuarto plazo— 10\ dé 
id., id., al cambio, 111‘80. 

Derechos de Aduana. 

* 4 • • • 

Derechos abonados al Corredor de Comercio pol- 
la compra de los francos para efectuar el pago 
de los diferentes plazos. . 

Total abonado en los tres años . 


152,308‘75 

237.122‘00 

59.254*00 

114.099‘60 

647 4 7 1 


563.432*06 

tiivdtn I 9 fo n í d °;, eSta suma e 1 importe del primer plazo, que lo consti 
d Í)07 /0 k r Í0 t0taI ’ qUC ÍUé abo " ad ° - < ^ Septiembre 

Corredo’ d ^ 113l8 °' Im P ortando 150.785*00, y los derechos al 

téé lio 7? T rCI ° P ° r Ia fi0mpra de francos - ^ ascendieron á pese- 
setas! 50 q " e PreCÍ ° t0tal de la fné 7H.3G7-M pe- 


re ° epci,5n P 1 * n ovisi ° nal de . lo» 4 gánguiles, de 150 m. 3 de capaci- 
dad, tuvo lugar el 10 de Noviembre de 1909, aprobada por R. O. de 27 

(1) Las características de este material, y e l resultado dni , . . 

adquisición, se encuentran en la Memoria de los años 1906 ^ y 1907 Concurso celei)rado P ara su 
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de Diciembre del mismo año; y la definitiva en 27 de Agosto de 1910, 
aprobada por R. O. de 14 de Octubre de igual año. 

Los plazos abonados por este material fueron como sigue: 

21 de Noviembre de 1908. — Segundo plazo. — 

25 °/ 0 de 290.000 pesetas, precio total de los 

gánguiles 72.500‘00 

17 de Diciembre de 1909. — Tercer plazo. — 40 °/ 0 

de id. id 116.000‘00 

2 de Noviembre de 1910. — Cuarto plazo. — 10 °/ 0 

de id. id 29.000‘00 

Total abonado en los tres años. • . 217.500‘00 

Agregando el importe del primer plazo, abonado en 13 de Diciem- 
bre de 1907, que ascendió á 72.500 pesetas, 25 °/ 0 del importe total, re- 
sulta que los 4 gánguiles costaron 290.000 pesetas, ó sea 72.500 pesetas 
cada uno. 



§ III 

Ampliación del balizamiento de la ría del Guadalquivir y de la 
Barra de Sanlúcar (1). 

Aprobado por R. O. de 18 de Agosto de 1908 el proyecto de am- 
pliación del balizamiento de la ría del Guadalquivir y de la Barra de San- 
lúcar, se procedió á encargar á la «Societé Internationale d’Eclairage par 
le gaz d’huile», de París, poseedora del privilegio, el suministro de 16 
boyas luminosas, sistema Pinchts, que debían constituir la ampliación del 
balizamiento. 

Entretanto, se construían 8 postes de hierro fundido para balizar los 
muelles de los pueblos ribereños, 14 castilletes de enjarretados de hierro, 
7 de 15 metros y 7 de 11 metros de altura, para marcar las enfilaciones 
que deben seguirse para navegar la canal en los encuentros, y se adqui- 
rían los faroles que habían de montarse sobre dichos postes. 

Al mismo tiempo se edificaron dos casetas para los vigías telefo- 
nistas. 





(1) En la Memoria correspondiente á los años 1906 y 1907 se describen minuciosamente 
las obras comprendidas en este párrafo. 


\ 
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Al realizar las obras contenidas en el proyecto, se vió la necesidad de 

modificarlo, agregando dos nuevas boyas al número de las propuestas, 

quedando de esta suerte notablemente mejorado el balizamiento interior 
de la ría. 

A este efecto, se redactó el correspondiente presupuesto adicional, 

que obtuvo la aprobación de la Superioridad por R. O. de 10 de Enero 
de 1911. 

La recepción única y definitiva de las obras tuvo lugar el 27 de 

Agosto de 1910, y fué aprobada por R. O. de 18 de Noviembre del mis- 
mo año. 

El gasto efectuado, durante los tres años que comprende la Memoria, 
rué como sigue: 

Obras por contrato directo con la «Sociecié Inter- 
nationale d’Eclairage par le gaz d’huile», ad- 
quisición de 17 boyas y tres depósitos acumu- 
ladores 

Obras por Administración.— Construcción de ca- 
setas para vigías telefonistas, diurnos y noc- 
turnos, balizas en tierra, luces de enfilación y 

gastos de fondeo de las boyas. . 

> * • • • 

Total gasto en los tres años. 


Obras de apertura del Canal de Alfonso XIII 


120.825‘00 

92.919‘73 

213.744‘73 


Adqmrido d material de ejecución para la apertura del Canal de Al 

onso , realizada la solemne inauguración de las obras y en posesión 

la ' Junta de parte de los terrenos rmp oo VmL' j 

k h ue sc habían de ocupar, que compren- 

dm solamente una longitud de canal de 1.800 metros, se dió principio á 
la ejecución, comenzando P or hacer la instalación del material. 

Comprende este concepto general la ejecución de las obras destina- 
das a desembarazar el terreno de- toda clase de servidumbres, la construc- 
ción de aquellas otras que exigía el uso del material para su reparación, 

r , . . ° j oar oon y para la custodia y con- 

servación de los materiales de todas clases afectos á su servicio. 
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Comprende asimismo el establecimiento de vías de trabajo para las 
excavadoras y para los trenes, que debían formar cada taller, las de trans- 
porte y vaciadero y la preparación de estos últimos. 

Se instalaron cuatro talleres, formado cada uno por un excavador y 
dos trenes de veinte vagones. La longitud del tajo de excavación en cada 
taller era de 400 metros, poco más ó menos, y la longitud de vía em- 
pleada en los vaciaderos alcanzó en junto unos ocho kilómetros. 

Conviene recordar que las excavadoras marchan sobre una triple vía 
de 400 metros de anchura, formada por carriles Goliaht, de 45 kilogramos 
por metro lineal, llevando, además, en su interior, la vía de trenes de un 
metro de anchura, con carriles de 32,50 kilogramos por metro lineal. 

La excavación practicada con motivo de las pruebas enseñó de ma- 
nera indudable que la resistencia del terreno, y sus condiciones mineraló- 
gicas y de humedad, no permitían hacer la excavación de una vez á su 
profundidad de 16 metros. En el pequeño frente ejecutado en las pruebas 
se presentaron desprendimientos de importancia que demostraban la in- 
estabilidad del talud de l / t que dejaba el excavador trabajando á toda 
la profundidad. 

Hubo, pues, que pensar en dividir la excavación en dos tajos, pre- 
sentándose el problema de averiguar cuál había de ser la profundidad del 
primero que debía crear la superficie sobre que habían de marchar los 
excavadores y trenes para hacer la apertura del segundo tajo. 

Nó se podía pensar en hacer los dos tajos de igual altura, que era la 
solución racional para llegar con el mínimo de fuerza al máximo rendi- 
miento de las excavadoras, porque, lo mismo en las pruebas que en los 
sondeos y reconocimientos practicados, se encontró agua en cantidad re- 
lativamente abundante en las tierras en que se habían de hacer las exca- 
vaciones. 

Se procedió, por consiguiente, á hacer sondeos numerosos, sistemá- 
ticamente emplazados, para conocer la altura del agua subterránea en di- 
ferentes lugares, notándose que los niveles piezométricos en los distintos 
puntos, ni formaban un plano horizontal, ni una superficie de carácter 
regular; señal evidente de que el manto de agua no corría por una capa 
de permeabilidad homogénea y constante, y de que provenía de una red 
de venas constituidas por arcillas algo más permeables que las de la 
masa general, casi desprovista de arena, y que en sí misma era imper- 
meable. 
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^ La humedad de estas arcillas, que crece con la profundidad, es debi- 
da á un fenómeno de imbibición por capilaridad y quizás á restos del agua 
de formación. 

Proviene el agua, así la de las venas de más permeabilidad como la 
contenida en las arcillas por imbibición capilar, de una capa de arena y 
cantos rodados que existe debajo y en contacto con las arcillas, que, de- 
biendo proceder de puntos más altos, lleva presión suficiente para alcan- 
zar, cuando sube libremente por un tubo, un nivel próximo á la superficie 
del terreno, según se ha demostrado en los sondeos y pozos practicados y 
en los existentes de antiguo antes de comenzar las obras. 

En vista de los datos del régimen de las aguas subterráneas y de la 
composición mineralógica del terreno, se decidió dar al primer tajo ' de 
excavación una altura de 3,50 metros, con objeto de que el fondo, que 
debía servir para instalar los talleres del segundo tajo, marchando por él 
las excavadoras y los trenes, estuviese seco y fuera de la influencia del 
agua y de las humedades del terreno inferior; el segundo tajo debió al- 
canzar, por consiguiente, una profundidad de 12,50 metros para llegar á 
la cota de excavación de 16 metros, y de 11‘50 para llegar á la de 14 
metros. Alturas ambas que permiten excavar con un talud suficiente- 
men e endido para que no sean de temer desprendimientos en el talud 
que ejan los excavadores, ni, por tanto, la inestabilidad de estos apa- 

^ 10 estos piincipios de organización comenzaron las obras, 

a ríen o primero, con los cuatro excavadores, un tajo alto en la extensión 

suficiente para obtener bastante suelo donde pudiera trabajar una exea- 
vadora de tajo bajo. 

Estos cuatro excavadores no produjeron todo su rendimiento, porque 

no se disponía para ninguno de la extensión superficial que se necesita 
para dar todo su resultado. 

Fue aprovechado este primer período de obra para conocer detalla- 

damente el maneio de los excavnrlm^ m , 

, excavadoi es, la practica de los vaciados, los 

tiempos que se debían invertir en los . 

, _ „ 0b disientes movimientos y operacio- 
nes, la mejor manera de formar las enarlviiinc • •, . 

, ’ . , lb cuaül lH as y equipos de operarios que 

debían realizarlos, y cuanto hay siemnvo , . . 

, f . , , J biem P le que aprender de primera inten- 

ción al usar un material desconocido. 

Excavada la parte de tajo alto sufipio-nfn ™ , . . . 

. . , 1 , J ’ hun ciente para poder trabajar en 

ta,o bajo, se traslado un excavador con escala de 20 metros de longitud 
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al suelo creado, se construyeron rampas para subida y bajada de los tre- 
nes de transporte, y continuando siempre en el tajo alto con los tres ex- 
cavadores ¡restantes, se comenzó á excavar en tajo bajo, ó sea en las arci- 
llas húmedas y mojadas. 

Mas tai de, cuando, por la continuación del trabajo de los tres excava- 
dores, se creó superficie bastante para poner en trabajo un nuevo taller en 
el tajo bajo, se llevó a este el otro excavador con escala de 20 metros de 
longitud, empezando otra excavación, que debía llegar hasta una profun- 
didad de 12,50 metros en la masa de arcilla mojada. 

No es cosa de ir, paso a paso, puntualizando las dificultades que se en- 
contraban en las diversas operaciones elementales que componen el trabajo 
total de excavación y vaciadero, determinando á la vez las fechas y oca- 
siones en que se fueron presentando. 

Lo que veidadei ámente puede interesar al lector es el resumen que se 
va a hacer de las dificultades encontradas, de los remedios que se han em- 
pleado para vencerlas, del rendimiento del material y de su resultado ge- 
neral. 

En los tajos altos, mientras los excavadores trabajaban á profundida- 
des de 3,.)0 a 4 metí os, en que removían tierras secas ó poco húmedas, ni 
la excavación ni el transporte, ni el vertido de vagones, presentaban difi- 
cultad ninguna. El excavador daba el rendimiento máximo, que era de 
110 metros cúbicos por hora para los excavadores provistos de cangilo- 
nes de ISO litros de volumen, y de 150 metros cúbicos para los que lleva- 
ban cangilones de 240,00 litros de capacidad. 

Pero, cuando se ha trabajado en los tajos bajos, en las arcillas más 
húmedas y mojadas, conforme iba aumentando la profundidad de la ex- 
cavación, ha habido que luchar con numerosas dificultades no desprecia- 
bles, que han aíectado de diversos modos á la excavación, transporte y 
vaciadero, in Huyendo gravemente en el rendimiento horario de los talleres. 

Fácilmente se comprende que así haya sucedido, pues á todo el 
mundo se le alcanza que no es lo mismo manejar con estos aparatos tie- 
rras sueltas y secas que remover arcillas pastosas y mojadas. 

Aumentando el giado de humedad de las arcillas de la superficie del 
terreno al londo, desde el momento que los cangilones penetraban en la 
masa como un metro o metro y medio de altura, encontraban una arcilla 
que contenía la cantidad de agua suficiente para hacerla extraordinaria- 
mente adherente y pastosa. 
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Continuaba esta clase de material en un metro ó metro y medio más 
de profundidad, empezando a aparecer en esta cota charcos de agua, y 
aumentando la profundidad de la excavación se llenaba de agua la parte 
inferior de la zanja. 

A partir de este momento, y al retirarse los excavadores por medio 
de ripados practicados en su vía para crear el terreno que debían ex- 
cavar, ensanchando la trinchera que se iba ejecutando, el agua perma- 
necía en la excavación con un nivel constante y con una profundidad 
como de o, 50 metros, y esto sentado, claro es que la apertura de toda la 
canal o tiinchera creada por retiradas sucesivas del excavador, se ejecu- 
taba ti abajando con mas de las dos terceras partes de la longitud del ro- 
sario debajo del agua. * 

Este estado de cosas acarrea a los excavadores dos inconvenientes 
piincipales, a sabei. primero, las arcillas pastosas, aún no mojadas, pró- 
ximas a la supeiñcie, se apelmazaban en el interior de los cangilones, im- 
pidiendo que la mayor parte de su contenido caiga en la tolva y en los 
vagones. Al mismo tiempo, las arcillas pastosas que llegaban á verter en 

la tolva se quedaban en ella también apelmazadas, sin pasar á los va- 
gones. 


Se evitó que las arcillas quedaran en los cangilones sin verterse, co- 
locando en el eje del piisma volteador superior una cuchilla, que limpia- 
ba sucesivamente los cangilones al pasar, y la tolva se dejaba expedita, 
sacando con palines la arcilla en ella detenida. 

Estas dificultades dejan de presentarse desde el momento en que la 
cantidad de agua que permanece en la excavación tiene la altura sufi- 
ciente paia mojai, al sumergirse cinco ó seis cangilones, los productos 
que conducen en su interior; entonces los trozos de arcilla se hacen res- 
baladizos, piei den adherencia, se desprenden á tiempo de los cangilones 
y pasan por la tolva hasta llegar al vagón que los ha de recibir. 

El segundo inconveniente es debido á las arcillas mojadas, que, des- 
pués de excavadas, han pasado dentro de los cangilones por la masa de 
agua; y consiste en que, una vez que se depositan en los vagones, ocasio- 
nan abundante goteo, que reblandece el terreno arcilloso en que se sienta 
la vía del excavador, deformándose ésta gravemente al pasar este apa- 
rato, la locomotora y los vagones, presentándose baches, desnivelando las 
ruedas sobre que se apoya el excavador y enterrando las traviesas que lo 
sostienen. 
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La producción de estos fenómenos dificulta la marcha del excava- 
dor, produce descarrilamientos, roturas de los resortes de suspensión, y 
obliga á calzar, con tacos y traviesas suplementarias, los puntos de la 
vía que se encuentran más empotrados en el terreno. 

No hay que decir lo difícil que es hacer, con la premura que se nece- 
sita, los ripados de una vía, muy pesada, que se encuentra en estas con- 
diciones; ni tampoco hay que esforzarse para demostrar que semejante 
estado de cosas conduce á pérdidas de tiempo muy apreciables, que per- 
judican el rendimiento y la buena marcha de los excavadores. 

Efectos análogos á los descritos para las vías de los excavadores se 
producen en las vías de apartadero y marcha de trenes, por el chorreo 
constante de las arcillas mojadas, contenidas en las cajas de los vagones. 

Dos medios paliativos se han empleado para evitar estos inconve- 
nientes: ha consistido el primero en perforar los cangilones, con el fin de 
que lleguen al vagón los productos que contienen con la menor cantidad 
de agua posible; y ha sido el segundo aumentar la longitud de la vía del 
excavador para dar lugar á que el terreno se seque antes de que vuelva á 
pasar sobre la vía mojada y antes de que haya necesidad de mover la vía 
para riparia. 

En los apartaderos y vías de marcha se echa arena también, con 
objeto de aumentar la dureza y permeabilidad del terreno. 

En la actualidad se ensaya otro remedio, que empieza á dar buenos 
resultados, y que consiste en agotar la excavación para aminorar la altu- 
ra de agua, disminuyendo así el número de cangilones sumergidos y au- 
mentando á la vez el tiempo que emplean en subir desde el nivel del agua 
hasta el prisma volteador, durante el cual va perdiéndose el agua que 
contienen los productos excavados. 

Conviene decir aquí que, dependiendo todos los inconvenientes que 
se acaban de señalar de la cantidad de humedad y de agua que contienen 
los productos arcillosos de las excavaciones, son aquéllos menores en ve- 
rano y tiempos secos. 

El vaciado de los vagones en los terraplenes de descarga, el ripado 
de sus vías y la formación de éstos, se ha hecho en buenas condiciones 
mientras se han manejado tierras sueltas y secas; pero han acarreado y 
acarrean dificultades de importancia cuando se han transportado y ver- 
tido arcillas más ó menos mojadas. 

En el primer caso, los productos secos salen de la caja del vagón fá- 
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Gilmente y con cierta lentitud, tardando el vagón en vaciarse un cierto 
tiempo muy apreciable; además, corriendo las tierras, al caer quedan 
en montón muy tendido y separadas del vagón y de su puerta; pero 
cuando los productos son pastosos y adherentes, la masa contenida en la 
caja cae de una vez cuando esta termina su giro, bruscamente contenido 
por el bastidor, quedándose los productos vertidos muy próximos al 
vagón, afectando la forma de un montón alto y prismático, que las más 
de las veces aprisiona la puerta del va«-ón. 

Los resultados de esta manera de comportarse en el vaciado los pro- 
uctos arcillosos son sumamente perjudiciales, porque, además de emplear- 
1 vdciai ios tienes con perjuicio para la conti- 
nuidad del trabajo del excavador Lrp* d , 

J UUA i^ues o cuati o veces mayor que el que 

se emplea manejando tierras suelta^ ^ 

' ¡muías j, se destiozan los vagones, especial- 

mente los bastidores que reciben el golpe de la caja, y también las puer- 
tas, que han de sacarse á viva fuerza del montón de arcilla que las apri- 

siona; ademas se aumenta de mi mnrm , 

’ . uc lm mock) notable el número de ornaleros 

necesai ios para volcar los vao’nnpy i* 

. , to ones, paia limpiar sus cajas y para dejar 

expedita la vía. J 1 J 

oí inconveniente mas grave aún se ha tropezado en los térra- 
plenes de vaciadero formados con arcillas mojadas. Cuando se hacen 
con tierras secas, la altura de los terraplenes iniciales y de avance puede 
sei considerable, todo lo que se quiera, porque siempre resultan los re- 
01 oimientos sucesivos suficientemente duros para poder soportar inme- 
diatamente después de creado el paso de las locomotoras y vagones; por 
consiguiente, una vez npada una vía, sobre ella pueden verterse muchos 

® ayen ^° S ° bre el talud terraplén la mayor parte de los pro- 
• an «jados, dejando muy poco que hacer á la herramienta de mano 

P ,,i ' U dl “ tlerras qae hayan quedando en la vía, recreciendo con 
ellas la rasante y coronación del terraplén parcial en formación. 

- as cuando los productos que se emplean son arcillas mojadas, que, 

al verterlas, forman una masa dp tPironn u , J ’ 1 

lcno blando, afectando la estructura 

de montones aislados que corresponden en número y posición á los vago- 
nes vertidos, ni permanecen los terraplenes por los grandes desprendi- 
mientos c ine se presentan, que llegan hasta producir el vuelco de vagones, 
ni se pueden extender inmediatamente los productos arcillosos y pastosos 

\ . . , paso de tlene s y locomotoras, ni se pue- 
den arrojar sobre los taludes en formación ni ~ ■ . 

md ci°n, m permiten sentar y ripar 


t 
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vías, ni hacer su arreglo con la azada para crear masas de terreno de 
forma regular. 

Fácil es colegir cuáles han sido los inconvenientes acarreados por 
este especial modo de ser de los terraplenes formados con arcillas moja- 
das. Aumentan los gastos de reparación de vagones, de vertido de los 
mismos, de ripado de vías, puesto que hay que moverlas cada vez que se 
vacia un tren, y además aumenta considerablemente el tiempo empleado 
en el vertido de todos los trenes. 

Los remedios adoptados, también de carácter paliativo, han consis- 
tido en aumentar, previa la autorización superior, el número de locomoto- 
ras y de vagones al servicio de los excavadores, la longitud de las vías de 
cada vaciadero y el número de éstos, poniendo más de uno al servicio de 
cada excavador. 

Procediendo de esta suerte se han perseguido dos objetos: el primero, 
disminuir el tiempo de parada de los excavadores por falta de trenes, y 
el que emplean los trenes para vaciar; y el segundo, dar lugar á que se 
sequen los montones formados por los vagones vertidos, para extenderlos 
fácilmente con la azada, creando una capa de tierra, unida y seca, que 
permite, en las mejores condiciones posibles, la instalación de vías y sus 
ripados sucesivos. 

En otras ocasiones, cuando el estado de las obras lo permite, se for- 
man los terraplenes de vaciadero por capas alternativas de arcillas moja- 
das y tierras secas. 

Claro es que estos inconvenientes de los vaciaderos se aumentan y 
exageran en los tiempos lluviosos. 

Para juzgar de los resultados obtenidos con el material empleado en 
las obras de apertura del Canal de Alfonso XIII hay que empezar por 
consignar las grandísimas diferencias que existen entre los terrenos en 
que se ha aplicado este tipo de material, en todos los casos, en el extran- 
jero, y los terrenos en que trabaja para la apertura del canal. 

Lo mismo en los canales de Suez y del Báltico, que en los puertos de 
Boulogne y de Amberes, que en las grandes obras de excavación de las 
minas á cielo abierto de Alemania, las tierras que había que remover 
pertenecían, en su mayoría, á formaciones de arena, encontrándose, sólo 
por excepción, algunas capas de tierra de labor, pero secas y sueltas; y 
precisamente las experiencias adquiridas en las obras enumeradas fueron 
las que se tuvieron en cuenta, porque no había otras de que echar mano, 
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al elegir el material adquirido para la ejecución de las obras y para de- 
terminar todas las circunstancias de su proyecto. 

En ninguna parte se han empleado los Talleres, compuestos por ex- 
cavadoi es y trenes, para hacer grandes remociones de tierras pertene- 
cientes a foimaciones arcillosas, húmedas y mojadas, como las que se en- 
cuentran en el Canal de Alfonso XIII. 


Podemos, pues, tener la satisfacción de que en España se está ejecu- 
tando el ti abajo mas difícil de movimiento importante de tierra que se 
ha presentado en Europa. 

Sin embargo, cualquiera que sea el juicio que merezcan los resul- 
tados obtenidos con el material, y cualesquiera que sean las dificulta- 
des que se presenten al usarlo, bueno es dejar sentado que el único tipo 
de material capaz de ejecutar esta obra es el de excavadores de rosario 
y de trenes ’ formados de vagones volquetes, que se ha adoptado. 

Paia hablai de íendimientos y de cantidades de obra ejecutada hay 

que distinguii las que pioducen el excavador y el vaciadero, considerados 

aisladamente, y la que íesulta para el conjunto del Taller, compuesto por 
estos dos elementos. 

Las piimeias tienen interés solamente para el que aplica los apara- 
tos, porque tiene la misión de disponer lo necesario para que las dos sean 
ma^oies posibles, la segunda, además de interesar al constructor 

mismo punto de vista, importa de una manera decisiva á todo el 
mundo en general. 


• ri iencdrrden ^ os de ^ 0S excavadores, considerados con independen- 
cia de la marcha de sus respectivos vaciaderos, han sido, y son, de 110 
metros cúbicos por hora, en los que llevan la escala de 20 metros de lon- 
gituc, con cangilones de 180 litros y de 150, y más los que llevan la 
escala de 13 metros de longitud, con cangilones de 240 litros. 

mismo modo, los íendimientos de los vaciaderos, que depende, 
entre otros elementos, de las locomotoras y vagones, ha sido satisfactorio, 
considerado en si mismo y con independencia de las interrupciones que 
en su trabajo sufre el excavador; en estas condiciones se emplean de 
quince a veinte minutos en el transporte y vaciado de un tren, com- 
puesto de 20 vagones, llevando una carga útil de 80 metros cúbicos. 

Los rendimientos medios por TalW i 

i j-duei, es decir, por el conjunto y com- 
binación del trabajo de los excavadora nnn ¿ . . , 

, , , ^civduoies con los trenes y con el vaciadero, 

pertenecientes a periodos largos de obra, son como sigue. 
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Empezaron las obras el 9 de Julio de 1909, empleándose sucesiva- 
mente los excavadores á medida que se iban instalando en sus respectivos 
Talleres. 

El número de horas que trabajaron en este año los excavadores de 
escala larga fue 2.030, ejecutando un volumen de 208.179,44 metros cú- 
bicos, resultando un rendimiento horario por Taller de 102 metros cú- 
bicos. 

Trabajaron los excavadores de escala corta 1.550 horas, ejecutando 
162.883,84 metros cúbicos, con un rendimiento medio horario de 105 
metros cúbicos. 

La escasez de terrenos expropiados para instalar convenientemente, y 
con las amplitudes convenientes, los cuatro talleres y sus vaciaderos; el 
arreglo de las escavaciones hechas durante las pruebas y los entorpeci- 
mientos naturales é inevitables en los primeros períodos de ejecución, ex- 
plican suficientemente, por un lado, las pocas horas que trabajaron en 
junto los excavadores, y por otro los rendimientos horarios obtenidos, que 
deben considerarse muy satisfactorios. 

En el año 1910 trabajaron los excavadores de escala corta 2.320 
horas, ejecutando 369.638,82 metros cúbicos, produciendo un rendimien- 
to por Taller de 114 metros cúbicos por hora. 

Un excavador de escala larga trabajó, también en tajo alto, 1.082 
horas, ejecutando un volumen de 119.138 metros cúbicos, que da un ren- 
dimiento horario de 110 metros cúbicos para su Taller. 

Además, trabajaron dos excavadores de escala larga 4.603 horas en 
tajo bajo, ejecutando 462.469.80 metros cúbicos; rendimiento medio, 
100 metros cúbicos. 

Hasta fin de Septiembre de 1910 no se contó con el terreno nece- 
sario para desarrollar las obras, habiendo permanecido parados por esta 
causa algunos excavadores en el tajo alto. 

Por lo demás, los rendimientos obtenidos, que representan una me- 
jora sóbrelos de 1909, deben considerarse también como muy satisfac- 
torios. 

El precio medio del metro cúbico, durante los diez y ocho meses de 
ejecución, ha sido como sigue, según ya se ha manifestado en la introduc- 
ción de esta Memoria: 


t 
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Por gastos generales 

Por excavación y transporte 

Poi vaciadero, asiento y ripado de vías. 
Por reparación del material 

Total . . . . 


0‘018 ptas. 
0‘221 >> 
0‘37 1 » 
0‘085 » 

0‘695 » 


Por R. O. de 22 de Marzo de 1910 se fijó el plazo de ejecución de 

as obras en cuatro años, por lo que se pensó en aprovechar el tiempo y 

el material trabajando durante la noche v nnr tone 
T . , .. y , u °one, y, por tanto, se procedió en 

. U ™° c f/ lc 0 ano a hacer la instalación eléctrica correspondiente. Esta 

ms a ación se va ampliando conforme se van extendiendo las obras. 

e la gastado por este concepto, en el ano 1910, último que com- 

piende esta Memoria, la suma de 40.530‘00 pesetas. 

En la Memoria próxima se dará cuenta más detallada de los resulta- 
dos del servicio de alumbrado, porque en el mencionado año se ha hecho 
solamente su iniciación. 

01 último, como incidente ocurrido en las obras, digno de ser men- 

J que 0lt8 f la * nun dación de los Talleres y de las excavacio- 
cs p.ac icadas ocurnda el 5 de Diciembre de 1910, por las aguas de la 
avenida extraordinaria de los ríos Guadalquivir y Guadaira. 

norte loT ÍnUndad ° durante todo el ™s de Diciembre y 

u eenn e 86 ha0Ía el del portillo abierJ, 

que empezó a ejecutarse después de volver las aguas á su nivel natural. 

V las Obra -'T* 011 peiJU1C '° 111 los excavadores, ni las excavaciones hechas, 
el das al ri S ' *7 ^P 0,1 '® 01011 de los desperfectos causados quedaron redu- 

t del Pitillo, á la limpieza de los aparatos y vías inundadas 

y a los agotamientos, con bombos J 

hacían hoyo y no podían no,- ... • ■ Ovaciones practicadas, que 

a o-auti ’ ^ ^siguiente, tener desagüe natural. 

puente provisional” i” 10 " ^ ° bras ’ 7 ™ la reconstrucción del 
I 1 V s, onal sobre el Guadaira,’ notablemente averiado por la ave- 
mda, la cantidad de 30.977‘90 pesetas. 1 

A continuación se insertnn OÍJ f n d 
, , , , ' lados de gastos por todos concentos 

pertenecientes a los años 1908-1909 y 1910* p 
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CANAL DE ALFONSO XIII 


RESUMEN GENERAL DE GASTOS DURANTE EL AÑO 


MESES 

ARTÍCULO I o 

MATERIALES ADQUIRIDOS 
por concurso. 

ARTÍCULO 7 o 

OBRAS ACCESORIAS 

TOTAL GENERAL 

MATERIAL 

TOTAL 

PERSONAL 

MATERIAL 

TOTAL 

PERSONAL 

MATERIAL 

TOTAL 


Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts 

Pesetas. 

Cts 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

NOVIEMBRE. . 

651.156 

55 

651.156 

55 

‘290 

25 

112 

02 

492 

27 

290 

25 

651.268 

57 

651.558 

82 

DICIEMBRE. . . 

y 

» 

» 

» 

277 

25 

123 

25 

400 

50 

277 

25 

123 

25 

400 

50 

TOTALES... 

651.156 

55 

651.156 

55 

567 

50 

235 

27 

802 

77 

567 

50 

651.391 

82 

651.959 

32 
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(Janal de Alfonso XIII 


RESUMEN GENERAL DE GASTOS DURANTE EL AÑO 


MESES 

ARTÍCULO I o 

Materiales adquiridos 
por concurso. 

ARTÍCULO 2 o 

Materiales adquiridos 
directamente. 

ARTÍCULO 3 o 

Gastos Generales. 

ARTÍCULO 4 o 

Excavación y transporte. 

ARTÍCULO 5 o 

Vaciadero, explanación, asiento 
y ripado de vías. 

ARTÍCULO 6° 

Reparación del material móvil 
y fijo. 

ARTÍCULO 7° 

Obras Accesorias. 

ARTÍCULO 8° 

Servicio Eléctrico. 

trabajos 

hechos en los Talleres generales 
de las Obras 

con cargo á las del Canal. 

TOTAL GENERAL 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas Cts. 

Personal. 

Ptas. Ota. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTíVL 

Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Vts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

PERSONAL 

Pesetas. Cts. 

MATERIAL 

Pesetas. Cts. 

TOTAL 

Pesetas. Cts. 

ENERO 

» 

441.072.95 

441.072.95 

» 

20.625.00 

20.625.00 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

242.25 

7.898.36 

8.140.61 

» 

» 

>> 

» 

» 

» 

242.25 

469.596.31 

469.838.56 

FEBRERO 

» 

661.360.00 

661.360.00 

» 

» 

» 

» 

136.75 

136.75 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

2.272.20 

1.205.71 

3.477.91 

» 

» 


41-00 

63.18 

104.18 

2.313.20 

662 . 765 . 64 

665.078.84 

MARZO 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1.48 

1.48 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

12.402.41 

22.514.56 

34.916.97 

» 

» 

v> 

í >■> 


» 

12.402.41 

22.516.04 

34.91S.45 

ABRIL 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1.778.02 

1.266.49 

3.044.51 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1.778.02 

1.266.49 

3.044.51 

MAYO 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

100.75 

» 

100.75 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

60.50 

3.872.35 

3.932.85 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

161.25 

3.872.35 

4.033.60 

JUNIO 

» 

» 

» 

» 

15.75 

15.75 

97.50 

510.00 

607.50 

» 

» 

» 

6.120.25 

10.44 

6.130.69 


» 

» 

1.770.10 

442.53 

2.212.63 

64.50 

» 

64 . 50 

124.44 

241.67 

366.11 

8.176.79 

1.220.39 

9.397.18 

JULIO 

» 

482.960.00 

482.960.00 

» 

7.706.00 

7.706.00 

455 25 

510.32 

965.57 

1.944.14 

662.47 

2.606.61 

» 

» 

» 

» 

923.24 

923.24 

5.000.00 

10.329.12 

15.329. 12 

729.91 

355.24 

1.0S5.15 

910.52 

184.24 

1.094.76 

9.039.82 

503.630.63 

5t2.670.45 

AGOSTO 


» 


» 

1.377.50 

1 377.50 

722.25 

207.75 

930.00 

4.068.13 

3.941.69 

8.009.82 

23.175.46 

564.25 

23.730.71 

604.17 

825.78 

1.429.95 

6.593.97 

7.198.95 

13.792.92 

645.00 

405.09 

1.050.09 

832.66 

441.99 

1.274.65 

3b. 641. 64 

14.963.00 

5 1 • 604 . 64 

SEPTIEMBRE 

» 



*> 

2.066.25 

2.066.25 

637 . 50 

960.16 

1 .597.66 

4.461.77 

9.770.65 

14.232.42 

29.927.24 

107.94 

30.035.18 

1.182.69 

776.00 

1 .958.69 

8.254.09 

2.786.19 

11.040.28 

503.75 

84.35 

588.10 

345 . 73 

95.48 

441.21 

45.312.77 

16.647 .02 

61.959.79 

OCTUBRE 

» 

» 

» 

» 

307.00 

307.00 

658 . 75 

209.96 

86S.71 

5.293.87 

14.000.76 

19.294.63 

32.776.03 

31.05 

32.807.08 

957.34 

635.00 

1.592.34 

4.219.75 

1.559.38 

5.779.13 

241.25 

203.37 

444.62 

598 • 1 6 

424.30 

1.022.46 

44.745.15 

17.370.82 

62.115.97 

NOVIEMBRE 

» 

» 

» 

y> 

1.840.00 

1.840.00 

819.36 

919.94 

1.739.30 

4.847.76 

8.157.64 

13.005.40 

12.494.79 

8.20 

12.502.99 

591.04 

367.59 

958.63 

2.231.25 

8.598.30 

10.829.55 

1.995.99 

409.89 

2.405.88 

222.88 

536.04 

758.92 

23.203.07 

20.837.60 

44.040.67 

DICIEMBRE 



» 

» 

-»» 

y> 

736.00 

499.12 

1 .235.12 

3.903.06 

8.952.48 

12.855.54 

14.436.83 

5.72 

14 442.55 

1.249.65 

587.50 

1.837.15 

742 99 

554.28 

1.297.27 

414.00 

1.953.62 

2.367.62 

249.43 

269 85 

519.28 

21.731.96 

12.822.57 

34.554.53 

TOTALES 


1.585.392.95 

1.585.392.95 

» 

33.937.50 

33.937.50 

4.227.36 

3.955.48 

8. 182.84 

24.518.73 

45.485.69 

70.001 42 

118.930.60 

727.60 119.658.20 

4. 584.89 

4.115.11 

8.700.00 

45.567.53 

68.226.22 

113.793.75 

4.594.40 

3.411.56 

8.005.96 

3.324.82 

2.256.75 

5.581.57 

205.748.33 

1.747.508.86 

1.953.257.19 
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(Janal de s^lfonso XIII 


RESUMEN GENERAL DE GASTOS DURANTE EL AÑO 


MESES 

ARTÍCULO I o 

Materiales adquiridos 
por concurso. 

ARTÍCULO 2 o 

Materiales adquiridos 
directamente. 

ARTÍCULO 3° 

Gastos Generales. 

ARTÍCULO 4 o 

Excavación y transporte. 

ARTÍCULO 5 o 

Vaciadero, explanación, asiento 
Y ripado de vías. 

ARTÍCULO 6° 

Reparación del material móvil 
y fijo. 

ARTÍCULO 7 o 

Obras Accesorias. 

ARTÍCULO 8* 

Servicio Eléctrico. 

reparaciones 

hechas en los Talleres generales 
de las Obras 

con cargo al Canal de Alfonso XIII . 

TOTAL GENERAL 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

T <TT AL 

Pt¿s. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts 1 

total 

_ Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

PERSONAL 

Pesetas. Cts. 

MATERIAL 

Pesetas. Cts. 

TOTAL 

Pesetas. Cts. 

ENERO 

» 

241.480.00 

241.480.00 

» 

352.00 

352.00 

794.11 

62.78 

856.89 

4.802.82 

11.243.01 

16.045.83 

24.00 

146.25 

170.25 

1.581.02 

738.06 

2.319.08 

3.302.12 

402.42 

3.704.54 

821.95 

657.30 

1.479.25 

315.66 

158-17 

473.83 

11.641.68 

255.239.99 

266.881.67 

FEBRERO 

» 


» 

» 

201.60 

201.60 

714.00 

451.50 

1.165.50 

4.077.88 

8.880.91 

12.958.79 

36.484.58 

13.15 

36.497.73 

1.828.89 

5.342.17 

7.171.06 

1.366.59 

318.62 

1.685.21 

588.62 

615.29 

1.203.91 

297.56 

445.28 

742.84 

45.358.12 

16.268.52 

61.626.64 

MARZO 

» 


» 

» 

» 

» 

' 830.30 

465.00 

1.295.30 

5.736.20 

14.071.01 

19.807.21 

37.002.22 

0.74 

37.002.96 

2.452.37 

195.83 

2.648.20 

1.513.07 

4.18 

1.517.25 

186.00 

270.66 

456 . 66 

323.89 

110.08 

433.97 

48.044.05 

15.117.50 

63.161.55 

ABRIL 

» 

» 

» 


2.803.18 

2.803.18 

711.50 

193.85 

905 . 35 

6.585.94 

13.113.10 

19.699.04 

26.891.42 

1.208.54 

28.099.96 

3.279.27 

3.495.77 

6.775.04 

1.335.48 

111.59 

1.447.07 

324.23 

941.37 

1 .265.60 

226.10 

27.49 

253.59 

39.353.94 

21.894.89 

61.248.83 

MAYO 

» 

» 


» 

35.30 

35.30 

627.75 

465.92 

1.093.67 

5.982.30 

8.530.04 

14.512.34 

30.834.66 

16.50 

30.851.16 

2.637.88 

7.676.79 

10.314.67 

692.40 

» 

692.40 

310.50 

220.88 

531.38 

232.35 

164.66 

397.01 

41.317.84 

17.110.09 

58.427.93 

JUNIO 

» 

» 

» 

» 

256.35 

256.35 

727.50 

931.25 

1.658.75 

6.777.96 

10.413.29 

17.191.25 

33.002.22 

68.25 

33.070.47 

2.370.50 

3.654.32 

6.024.82 

893.00 

562.56 

1 . 455 . 56 

741.50 

664.71 

1.406.21 

249.09 

155-01 

404.10 

44.761.77 

16.705.74 

61.467.51 

JULIO 

» 



» 

•6.974.00 

6.974.00 

951.92 

483.43 

1.435.35 

6.214.29 

12.506.59 

18.720.88 

31.949.08 

388.40 

32.337.48 

2.513.17 

7.346.60 

9.859.77 

1.201.75 

292.45 

1.494.20 

1.190.50 

1.037.51 

2.228.01 

877.97 

267-10 

1.145.07 

44.898.68 

29.296.08 

74.194.76 

AGOSTO 


» 

» 

» 

17.955.88 

17.955.8 8 

868.00 

163.49 

1.031.49 

7.440.99 

16.251.20 

23.692.19 

» 

135.77 

135.77 

3.212.60 

3.593.26 

6 . 805 . 86 

3 . 557 . 04 

7.021.35 

10.578.39 

1.191.25 

2.000.06 

3.191.31 

802.42 

268.34 

1.070.76 

17.072.30 

47.389.35 

64.461.65 

SEPTIEMBRE 

» 

» 

» 


1.210.00 

1.210.00 

875.75 

495 . 74 

1.371.49 

7.272.88 

15.553.61 

22.826.49 

84.918.39 

622.04 

85.540.43 

3.870.62 

3.739.47 

7.610.09 

5.969.22 

17.264.12 

23.233.34 

1.154.15 

1.425.60 

2.579.75 

930.61 

931-69 

1.862.30 

104.991.62 

41.242.27 

146.233.89 

OCTUBRE 

» 

» 


» 

» 

» 

1.217.25 

489 . 45 

1.706.70 

7.172.84 

18.396.25 

25.569.09 

» 

0.20 

0.20 

3.595.24 

6 . 356 . 66 

9.951.90 

8.450.33 

2.630.43 

11.080.76 

1.344.00 

2.979.20 

4.323.20 

749.22 

7°4.56 

1.473.78 

22.528.88 

31 .576.75 

54 . 105 . 63 

NOVIEMBRE 

y> 

» 

» 

» 

1.750.25 

1 . 750 . 25 

948.00 

89.93 

1.037.93 

7.274.73 

13.797.02 

21.071.75 

74.964.48 

371.99 

75 . 336 . 47 

3.296.84 

3.197.14 

6.493.98 

9.074.16 

5.323.30 

14.397.46 

1.583.80 

5.495.86 

7 .079.66 

1.512.55 

1.432.99 

2.945.54 

98.654.56 

31.458.48 

130.113.04 

DICIEMBRE 

» 

» 

» 

» 

32.017.94 

32.017.94 

1.329.50 

708.90 

2.038.40 

6.955.89 

3.225.58 

10.181.47 

12.110.31 

434.55 

12 544.86 

6.769.88 

3.175.76 

9.945.64 

7.733 99 

26.323.58 

34.057.57 

1.681.25 

5.097.85 

6.779.10 

» 

1 -643.60 

1.643.60 

36.580.82 

72.627.76 

109.208.58 

TOTALES 


241.480.00 

241.4 S 0.00 

» 

63.556.50 

63 . 556 . 50 

10.595.58 

5.001.24 

15.596.82 

76.294.72 

145.981.61 

222 276.33 

368.181.36 

3.406.38 

371.587.74 

37.408.28 

48.51 1 .83 

85.920.11 

45.089. 15 

60.254.60 

105.343.75 

11.117.75 

21.406.29 

32.524.04 

6.517.42 

6.328.97 

12.846.39 

555.204.26 

595.927.42 

1.151.131.68 
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Adquisición de una locomotora=ténder para el servicio del Puerto. 

Autorizada la Junta de Obras, por R. 0. de 2 Enero de 1908, para 
adquirir una locomotora-ténder para servicio de maniobra de vagones en 
el puerto y con las estaciones, se celebró concurso en 1 7 de Marzo del 
citado año, que íué adjudicado, por R. O. de 18 de Agosto, á la «Sociedad 
Española de Material Ferroviario», antes Orenstein Koppel, en la suma de 
71.490 francos, incluidos los derechos de Aduana. 

La recepción provisional tuvo lugar el 7 de Junio de 1909 y fué 
aprobada por R. O. de 17 de Julio del mismo año, y la recepción defini- 
tiva se verificó en 14 de Febrero de 1910, aprobada por R. O. de 6 de 
Agosto del mismo año. 

o 


§ V 

Adquisición directa de material con destino á la Estación Sanita= 
ria de Sevilla=Bonanza. 

Por orden de 30 de Diciembre de 1909, el Excmo. Sr. Director ere- 

7 O 

neral de Obras públicas se sirvió disponer que la Junta de Obras adqui- 
riese, con destino á la Estación Sanitaria Sevilla-Bonanza, un aparato 
Marot para desinfección y una embarcación de vapor para el servicio 
de dicho aparato. 

En cumplimiento de esta disposición, el Director facultativo estudió 
detenidamente los diferentes modelos y tipos de aparato Marot, teniendo 
á la vista los que se usan en los principales puertos de Francia, y, en ge- 
neral, del extranjero, eligiendo el modelo número 5 de la serie construida 
por la casa poseedora del privilegio, que es el empleado con gran unani- 
midad en el servicio de desinfección en todos los puertos, y que es capaz 
de desinfectar, en unas dos horas, espacios de un volumen de 1.000 á 
1.500 metros cúbicos, corriente en las bodegas de los barcos de porte. 
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Destinado el aparato Marot á desinfectar buques que pueden estar 
fondeados en varios puntos de la ría del Guadalquivir, y, más general- 
mente, en el fondeadero de Bonanza, en cuyas aguas, aunque existe abri- 
go para los temporales, tienen las corrientes de marea velocidades que, 
en las vivas, llegan hasta cuatro millas; y teniendo en cuenta, además, la 
extensión del fondeadero, la distancia desde los muelles al lugar donde los 
buques fondean, y la posibilidad de que algún día convenga desinfectar 
buques o meicancias en Sevilla, a ochenta y cinco kilómetros de Bonan- 
za, no puede negarse la conveniencia de que el barco que contuviera el 
aparato tuviera movimientos propios en vez de ser remolcado. 

Poi las tazones expuestas se preparó una chalana de vapor, que 
existía en Sevilla, de 19,93 metros de eslora, 2,50 de manga y 1,34 de 
puntal, con casco de hierro, cubierta, máquina de media presión, de 
20 HP., caldera marina de llama invertida, con rancho para la tripula- 
ción, que conduce perfectamente bajo cubierta el aparato Marot y sus 
accesorios. 

Este barco tiene una velocidad de seis millas por hora, muy sufi- 
ciente para el servicio que ha de prestar; es bastante económico en su 
funcionamiento, pues sólo consume unos 40 kilogramos de carbón por 

hora, y su tripulación debe componerse solamente de un patrón, un ma- 
quinista y un grumete. 

El importe total de este servicio fué como sigue: 

Posotss 

Aparato Marot núm. 5, con todos sus accesorios, 

incluso derechos de Aduana 32.58 1‘22 

Chalana de vapor de 19,93 metros de eslora, 2,50 
de mangas y 1,34 de puntal, con casco de 
hierro, cubierta, máquina de 20 HP., caldera 
marina y rancho para la tripulación, destina- 
da á conducir el aparato Marot, la báscula, tu- 
bería y sus accesorios. 


Total. , 


41.314‘1G 

73.89|5‘38 


Capítulo III 




CONSERVACIÓN Y AUXILIOS 


§ 1 

Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de mineral. 

Las obras comprendidas en este artículo deben dividirse, para su 
estudio, en cinco grupos principales, á saber: «Conservación del muelle 
propiamente dicho,» que comprende las que se realizan en el muro y las 
fundaciones del muelle de manipostería y en los muelles de pilotes de rosca 
en rasante alta y en rasante baja. «Conservación de la zona de servicio del 
puerto,» que comprende las obras de adoquinado y pisos de madera, vías 
y almacenes ó tinglados. «Conservación de los embarcaderos especiales 
para minerales» y «Conservación de todos los edificios de las Obras». 

Conservación del muelle . — Durante los tres años se ha hecho la re- 
construcción completa de un trozo de 40,00 metros lineales de la zapata 
del muro del muelle, con su tablestacado entre los decámetros 74 al 78, 
resultando á un precio por metro lineal de 51‘69 pesetas. 

En la misma zapata se ha repuesto en 39 metros lineales el relleno 
de manipostería en seco, el hormigón y el enlucido de cemento, con un 
gasto de 4‘56 pesetas por metro lineal. 

Muelle metálico en rasante alta. — La estabilidad del terraplén con- 
tiguo á la estructura metálica del muelle sobre pilotes de rosca, emplazado 
á continuación del de manipostería, depende del mayor ó menor estado 
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de fluidez de la capa fangosa sobre que insiste, y por esta causa, cuando, 
poi íazón de filtraciones de los terrenos adyacentes, la masa se hace 
muy fluida, no puede soportar las presiones que sobre ella ejerce el terra- 
plén y sale el fango comprimido, dejando huecos más ó ménos grandes, 
que son ocupados inmediatamente por descensos del terraplén, con los 
consiguientes movimientos en la obra. 

Paia conegir estas deformaciones, ocurridas principalmente el año 
1908, ha habido necesidad de proceder al apeo de varios de los pi- 
lotes de rosca, por la brida que une el tubo de hierro laminado con 
el de fundición, á la altura de bajamar, y también ha habido que suple- 
mentar la cabeza de otros pilotes, pertenecientes á catorce filas, y la 
\iga que coiona el pediaplén, con objeto de levantar la rasante del piso 
que había descendido; ejecutando asimismo la reparación del pedraplén 
mencionado, la del pavimento de madera, reponiendo panas y atendiendo 

á diversos detalles de menor importancia; todo ello en una superficie de 
672 metros cuadrados. 

El precio obtenido en la reparación descrita ha sido de 6‘71 pesetas 
por metro cuadrado. 

En el mismo año de 1908, y en los siguientes, ha habido que proce 

der, en vanas ocasiones, á la reparación de varios trozos del piso de 

madeia de Flandes de este muelle, formado por cuadrículas estriadas de 

0, 7 5x0,7ox0,035, obteniendo un precio por metro cuadrado de 5‘46 pe- 
setas. 


Tramo de muelle contiguo d la escala de San Telmo.—A pesar de 
as obras ejecutadas durante el año de 1907 para aligeramiento del te- 
naplén contiguo al mui o de este trozo de muelle, continuaron, aunque 
en menor escala, los movimientos, que son debidos á la misma causa ya 
m icada de fluidez de la capa fangosa sobre que insiste el terraplén. 

Paia conegii los efectos de estos movimientos hubo .necesidad de 
procec er a apeo de cuatros pilares de los que sostienen el piso en la parte 
aligerada y a la reposición y reparación de las almohadillas de hormigón 
que existen entre las vigas que sostienen el piso y los citados pilares; 
hubo, ademas, que proceder al resanado de los muretes de contención 
normales a la zapata, y, como es consiguiente, se hizo la limpieza de la 
capa de fango depositada en el interior del aligeramiento por las avenidas. 

El gasto causado por esta reparación, ascendió á 625‘35 pesetas. 

Muelle metálico en rasante baja para embarcaciones menores.- 
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La conservación de este muelle ha consistido en la reposición de varios 
trozos de viga de pino de tea del guarderón de la arista, y algunas de las 
panas verticales y cruces de San Andrés que constituyen la defensa para 
los atraques, y ha resultado 1 2 1 1 8 pesetas por metro lineal. 

Además se han reparado 220,50 m. 2 de su piso, formado de losas 
de hormigón armado, resultando el metro cuadrado á 6‘06 pesetas. 

Por último, se han repuesto dos bolardos para amarre de embarca^ 
ciones y se ha atendido á la reparación de 114,50 m. 2 de pedraplén, 
resultando este último á 1‘78 pesetas. 

Efectuada, en años anteriores, la limpia del atraque de la zona de 
muelle comprendida entre los decámetros 79 al 82, que se hundió el año 
1865, al tiempo de su construcción, y que fue reedificado en aquel en- 
tonces sin extraer las ruinas del primitivo, se procedió el año 1910 á la 
construcción de un espigón de madera, que, avanzando hacia el cauce 
desde la arista, del muro, salvara el lugar donde aún quedan empotrados 
en el fango restos del primitivo hundido. 

El espigón tiene una longitud de 35,70 metros, y avanza hacia el 
cauce 6,20 metros. Está formado por 24 pies derechos de pino de tea de 
0,29x0,29, con una hinca de 5,70 metros, y se encuentra arriostrado por 
cruces de San Andrés: resulta, pues, una superficie de 221,34 metros 
cuadrados, con piso formado con costeros de pino de Flandes, de 
0,23X0,078. 

El costo por metro cuadrado de superficie fué de 37‘34 pesetas. 

' ) 

Conservación de la zona de servicio del Puerto. 

Vía y adoquinado • — Durante los tres años que esta Memoria abraza 
se han reparado 5.000 metros lineales de vía en la zona adoquinada del 
muelle, rebajando el contracarril y sustituyendo largueros de pino, toiv- 
nillos y clavazón, y reparando más ó menos las marmitas, tirantas de 
agujas y cobijas de hierro fundido de los 21 cambios existentes en estas 
vías. 

El precio por metro lineal de vía reparada en esta forma ha oscilado 
entre 2,71 y 5,66 pesetas, según el mayor ó menor número de largueros 
que haya habido que reponer, y según también la importancia de la re- 
paración hecha en los cambios. • i ■’ 




Además se han colocado cuatro corazones nuevos, que han tenido un 
costo cada uno de 88‘51 pesetas. 

Por último, se ha construido una tajea de fábrica de ladrillo, de 47 
metros de longitud, para desagüe de los cambios 12 y 13' que ha resul- 
tado a 2‘11 pesetas por metro lineal. 

También se han reparado 256,60 metros lineales de vía en la zona 

de muelle ado 1 u inado, sustituyendo los largueros de pino por dados de 
sillería. 

El dado tiene de dimensión 0.50x0.40x0.40 y en su centro lleva 
labrada una cajuela, suficiente para recibir el patín del carril y del contra- 
carril, y se hallan colocados á 1.50 metros de distancia entre ejes. 

El precio medio obtenido en esta reparación ha sido de 4‘60 pese- 
tas por metro lineal. 

Las reparaciones de vías que quedan mencionadas han motivado 

e readoquinado, con adoquín viejo y nuevo, de 11.312 m. 2 , á un precio 
medio de 1‘04 pesetas. 

En la zona terriza se han reparado 1.779 metros lineales de vía, sus- 
tituyendo traviesas, tornillajes y clavazón, y reparando 9 cambios, á un 
precio medio por metro lineal de 4‘84 pesetas. 

Para quitar baches en la zona de servicio del muelle se ha reado- 
quinado,^ empleando, arena, con adoquín usado, excepto en una superficie 

6 r "a ’n“ ^ 86 6mpleÓ nUeV °’ Una área de 5 - 63 5J5 m. 2 , á un precio 
medio de 0‘97 pesetas. F 

ll t ^ a CCl ^ e ^ jls ' ^ an reparado las rampas de acceso á la 
ca leBetis, de una superficie de 662,84 m.» regularizando la rasante y 

metTn r n° ** h °‘' mÍSÓn de °- 10 de espesor, resultando ¿1 

metió cuadrado a 2 4 3 9 pesetas. 

de aoÜnst miSm ° mU1 '° ? han saneado los desagües de dos alcantarillas 
de a uas sucias, que vertían al aire libre, á una altura de 4 metros sobre 

bernia, abriendo en el muro una regola de 0.-40 de ancho y 0.-45 de 

seno, que, cenada por un tabique, conduce las aguas sucias á verter en 
la na. 

Por último se ha reparado y blanqueado todo el muro, que tiene una 

superficie de 2.474,1o m.“, con un costo de 0‘ 11 pesetas. 

La barranca que se encuentra á pontinimn;/. a i 
, . , 1 íl con tmuación del muro que se acaba 

de mencionar, de una superficie de 4.932 m. 2 , se limpió de las inmundi- 
cias que a ella arrojaban, y se procedió á regularizar su perfil para hacer 



en ella plantaciones, cerrándola con una verja de 514,96 metros de longi- 
tud, que sirve para separar estos terrenos de los contiguos, pertenecientes 
á la ciudad. El costo de esta regularización fué de 0‘31 pesetas por metro 
lineal de superficie. 

A consecuencia de haber levantado el Excmo. Ayuntamiento la ra- 
sante de la calle Bétis, contigua ai muro del mismo nombre, de que antes 
se ha hecho referencia, hubo que levantar su pretil y poyetes de sillería, 
recreciendo el muro con fábrica de ladrillo para sentar de nuevo sobre 
ella la sillería, después de recorrida. La longitud que se recreció fué de 
160,75 metros lineales, y se hizo construyendo un múrete de ladrillo de 
0,80 metros de alto y 0,70 de espesor. 

Terminada la obra anterior, se dió principio á la construcción de la 
acera de asfalto adosada al muro, que dió lugar á la explanación y relle- 
no de tierra en 1.436,28 m. 2 , colocación de 580 metros lineales de falcas 
de granito, y construcción de un múrete de ladrillo, terminado por un 
sardinel. 

El gasto total producido por estas obras ha sido de 5.594‘23 pesetas. 


Embarcaderos de mineral. 

La reparación corriente de estos embarcaderos, formados con entra- 
mados de madera rolliza, defendidos en sus frentes por vigas de pino de 
tea, con piso forrado de chapa de hierro, ha costado, por metro cuadrado 
de superficie, 7 ‘49 pesetas. 

* 

Limpieza, del fango depositado por las avenidas en el muelle. 1 

El 5 de Diciembre de 1910 comenzó la avenida extraordinaria del 
Guadalquivir, reforzando sus amarras las embarcaciones, y desde esta 
fecha se estableció una guardia permanente con personal suficiente para 
cualquier eventualidad, y que al mismo tiempo se ocupaba en el aprovi- 
sionamiento del material necesario para la limpieza cuando las aguas se 
retiraran de la zona de servicio del muelle. 

Se inició el descenso de las aguas el día 12 del mismo mes, y á me- 
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dida que se iban íetirando, dejando descubierto el piso, se procedía á 
la limpieza. 

En las zonas donde los depósitos de fango no tenían mucho espesor, 
se barría con escobas de rama, auxiliados por las mangas de riego de la 
Empresa de Abastecimiento de Aguas de la ciudad; pero en otras zonas 
e muelle, donde la capa de fango depositada presentaba mayor espesor, 
u necesaiio levantailo con palas y palmes, cargándolo en volquetes y 
vagones para transportarlo fuera del muelle, ejecutando este trabajo de 
m 7 J* 6 noche * esta forma se extrajeron y transportaron 6.647,00 m. 3 

El gasto ocasionado por este servicio fué de 10.302‘70 pesetas. 

La buena organización de estos trabajos de limpieza dió por resulta* 
o que, tan pronto como tuvo lugar la retirada de las aguas de la zona 

icio, comenzaian, sin mas perdida de tiempo, las faenas de carga y 
descarga en el puerto. J 


Edificios. 


Construcción de un varadero para embarcaciones menores.— Tiene 
este varader 0 19 00 metros de longitud, 8,25 de ancho, con una pendien 
te de 18 por 100. Su fundación se hizo con fábrica de hormigón, y el pise 
con ladrillos en sardinel, limitado por muretes de la misma lábrica. 
gast0 mohvado por esta obra ascendió á 999‘30 pesetas. 

7 vamdero Para la reparación de los gángui- 

ongitud es de 35 metros lineales por 9 de ancho medio, y st 

ZZl 0 r enCUe T ° errad0 P° r «» lados con muros de fábrica 

Ío r nt va 1 " 11 , C ° n SÍ “ ería; 61 P' an estA focado por una torta de 
hormigón hidráulico de 0,20 metros de espesor. 

Esta obra produjo el gasto siguiente: 
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Pesetas 

900 m. 3 de excavación por debajo de la bajamar 
de tierra para ampliación y cimientos, á 7‘22 

pesetas 6.502‘40 

72,90 m. 3 de fábrica de hormigón en funciones, 

á 23‘70 pesetas 1.727‘73 

209,43 m. 3 de fábrica de ladrillo en alzada y sar- 
dinel, á 11‘30 pesetas 2.356‘52 

42,22 m. 3 de fábrica de sillería en escalera y co- 
ronación, á 23‘50 pesetas 992‘17 

210 m. 2 de hormigón hidráulico en el plan, for- 
mando una torta de 0,20 metros de espesor, á 
2‘80 pesetas. 882‘00 


Total . 12.470‘86 


Por último, se hizo la instalación de una tubería de plomo, de 96,40 
metros lineales de longitud, para conducir al varadero agua, con presión, 
para limpiarlo del fango que depositan las avenidas, que importó 1 7 1 4 4 7 
pesetas. 

En el astillero de las obras se ha construido una verja para cerra- 
miento de la zona, de 73,25 metros de longitud; se ha construido una 
caseta para el portero y se ha atendido al recorrido de este edificio y 
del Almacén, limpieza de tejados y otros varios. 

Limpieza del muelle. — Los jornales de los barrenderos de la zona 
de servicio del puerto y los portes de carro para extraer la basura han 
importado cada día 25‘20 pesetas: el volumen aproximado de basura, en 
los tres años, ha sido de 2.115 m. 3 

El gasto total de todas las obras mencionadas aparece en el siguien- 
te cuadro: 
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Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de mineral. 



Per- 

Ma- 

Materiales de 
Almacén. 

Manufacturas del Taller 

Servicio del Material flotante 



sonal 


(Véase el estado 
gral. núm. 1.) 






Total 

general 


terlal 

Personal 

Material 

Personal 

Material 


Pesetas. 

Pesetas. 

Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

1908. . 

44. 755 . 66 

255.50 

19.321.64 

1.377.20 

1.012.38 

1.408.01 

66.20 

67.839.59 

1909. . 

48.981.99 

2.102.57 

32.241.05 

1.215.83 

580.68 

1.769.62 

321.44 

87.213.18 

1910. . 

40.863.33 

4.480.93 

62.287.02 

1.210.44 

1.335.99 

5.887.18 

1.422.40 

117.487.29 


§ II 

Conservación y mejora de márgenes y dragados en la primera 
sección de la ría. 

Comprende este artículo dos grupos principales de obra. El primero 
ti ' T aS tlenen P or oh .Í eto la creación de nuevas márgenes, cous- 

a e J s ó d e ; CO ra f° S de madera r0,liza ’ en fo ™ a ^ espigones transver- 

ción de l n e .' K1 ] Ue!, i ° ng ' j tudmales > rellenos de faginas, para dar á cada see- 

creados ó h* & ahtUd conveniente > 0011 el fin de conservar los fondos 

las corríent len d P t ara re ° tlficar Curvas violen tas, ó defender del ataque de 

obras es la nln t ermmadaS zonas de raar gen; el complemento de estas 

boreo de la 1 i ^ ° S terrenos ganados para su consolidación, la- 

bor eo de la planta, guardería de los terrenos, etc., etc. 

tan en la canai° b1 ." P ° de obras ,0 constituyen los dragados que se ejecu- 
ciones de na P -7 undlzarIa 7 ensancharla, mejorando las condi- 
ciones de navegación de la ría. 

Estos (llagados son de dos olímp^ - m-inc +• 
i • / i ^ nscs. unos tienen por obieto en «’cnpríil 

la creación de nuevos fondos mtnmi™ . , 1 J ’ en geneiai, 

existentes atienen! os > naturalmente de mayor cota, en las canales 
existentes, y tienen lugar en arellln o; on , n t' j 

• r + . Cllla ’ ejecutándose por las dragas de rosa- 

110, y los otros, eme se ejecutan en nvpnn +• • ° 

Urx i , . • ena ’ tienen por objeto restablecer en 

las pasadas, donde, por ré^ntipn nr> 

lc ^ men ? no pueden ser permanentes los fondos, 

lor híf d ’ dragando por succión ios aterramientos producido 
por las avenidas y altas aguas de invierno y aun por las de estiaje. 



Por último, se comprenden en este artículo las obras que se ejecutan 
para, la conservación de los pequeños muelles, pertenecientes á los pueblos 
ribereños. 

El gasto total del primer grupo de obras, en los tres años que abarca 
esta Memoria, está contenido en el siguiente estado: 


Obras de espigo- 
nes transversa- 
les y diques en 
las márgenes. 


Obras de planta- 
ciones en las 
márgenes. 


Guardería del depósito de maderas de Coria 


del Río 3.893‘64 

Pilotes hincados 61.816‘30 

Latas clavadas 26.604‘il 

Labra de la cabeza y punta de los pilotes. . 6.705‘78 

Embalse y transporte de los pilotes y latas 

al depósito y al pie de obra .... 29.396‘52 

Hinca de pilotes con. martinete de vapor. . 34.105‘84 

Arriostrado de espigones y diques é hinca 

de pilotes á brazos 28.679‘45 

Clavos gitanos consumidos 12 310‘30 


Adquisición de salchichones de ramaje é im- 
porte de los construidos con ramaje de las 
márgenes, de 80 kilogramos de peso, con 

4 ligaduras de alambre 45.331‘10 

Calado de salchichones, incluso su transpor- 


te en candrayes y bateas 11.214 c 70 

Guardas de márgenes 57.61 7‘02 

Plantadores y limpiadores 69.267‘37 J 

Construcción de vallas 10.555‘29 y 

Reparación de chozas para guardas . . . 1.063‘75 V 

Construcción de una casa para guarda. . . 6.189‘00 ] 


260.058‘04 


144.692‘43 


La cantidad de obra ejecutada, y el precio medio obtenido en cada 
una. es como sigue: 

Hinca con martinete á vapor de 22.643 pilotes, de una dimensión 
media de 0,50 metros, 0,16 en la punta gruesa y 0,135 en la delgada, 
d una profundidad de 3 metros: 


Precio medio de adquisición de un pilote de las anteriores dimensiones. . 4‘48 i 

Labor de la cabeza y punta . 0‘165 

•Transporte y apilamiento 0‘047 y 6‘182 

Hinca de un pilote con martinete de vapor, incluso su transporte á pie de i 

obra 1‘49 \ 


Hinca con martinete de mano de 39-032 pilotes de 4 á 5 metros 
de longitud, 0,15 en la punta delgada, á una profundidad de 1,50 
metros, en el arranque de los espigones transversales y en la cons- 
trucción de diques longitudinales: 
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Predo aproximado de un pilote de las anteriores dimensiones, procedentes 
en su mayor parte de los arrancados por la grúa Priestman y por los 

2 1 *' d K ° los antiguos, después de cortada la pa te po- 

arma y hecha nueva punta n f 

Hinca del pilote á mano, incluso su transpórte’á pie de obra.’ 


I 1‘88 

1‘12 

0‘76 


a d° da espigones y diques longitudinales , ejecutado con 
.oo3 metros lineales de palos latas, de 0,12 metros por 0,065 en una 

y otra punta, respectivamente, á 0,21 pesetas el metro, y 110 clavos 
de 5 a 12 pulgadas: 


Precio medio del palo lata de 6 metros de Inmntnri an m a a -i r. 

Precm medio de /n clavo de las in"s fens ^ ^ 

Colocación en obra de una lata, incluso su transporte. ’ ' 


1‘67 
0‘09 
0‘63 \ 


i 


2‘39 


medZhZn í 6 , 42 ' 074 salchich °nes ó faginas de ramaje con un peso 
i‘m 11 e t cogíamos, con 4 ligaduras de alambre galvanizado, á 
pe as, adquiridos de proveedores, y 50.032 del mismo peso me- 

i L ltZ C ° n Ti P !° Cedentes de las Plantaciones de las márgenes 

ZeTomeZTolTT SalCMch0 mS de ambas Procedencias, á un 
precio medio de 0 61 pesetas: 


Precio del salchichón ó fagina.. 

Calado, incluso carga y transporte . ’ ’ ' 

Con los anteriores elementos se ha 
el siguiente cuadro: 


0‘61 ) 
0‘1 22 { 


0‘732 


ejecutado la obra que aparece en 


emplazamientos 


Número 

de 

espigones 


Lon- 

gitudes 

Metros . 


Alvo DE 1908 


Observaciones 


Tramo de Los Gordales, margen derecha 

Encuentro de la Madre y tramo de las Pi tf 
hasta la huerta de Peñaflor 

Tiamo de las Pitas. Desde la huerta de Peñaflr 
hasta el muelle de Gelves. 


Encuentro de la Punta del Verde. 

Desde el muelle de Gelves hasta la Punta del Verde. 
Encuentro de San Cristóbal y huerta del Rincón. 

1 ramo del Copero, margen derecha. ... i 


36 

1 

43 

1 

74 

32 

1 

118 

17 

5 

1 


272 

1320 

386 

1265 

742 

489 

540 

1210 

153 

20 

147 


Dique longitudinal. 
Dique longitudinal. 

Dique longitudinal. 

Reparados. 

Dique longitudinal. 


EMPLAZAMIENTOS 


AIVO DE 

Tramo del Repudio, margen izquierda . 

Encuentro de la Magdalena 

Encuentro de la isla Hernando 

Tramo del brazo del Rosario 

Tramo del Capitó 


AÑO DE 

Tramo de Los Gordales, margen derecha. . 

Encuentro de los Remedios 

Id. de la Madre y tramo de las Pitas hasta 

la huerta de Peñaflor 

Tramo de las Pitas. Desde la huerta de Peñaflor 
hasta el muelle de Gelves 

Encuentro de la Punta del Verde 

Desde el muelle de Gelves hasta la Punta del 

Verde 

Tramo del Copero, margen derecha 

Encuentro de la Magdalena 

t * 

Tramo del brazo del Rosario 

Encuentro de la isla Hernando 

Id. de la Compañía 

Id. del Hoyuelo 

/Margen de Triana.. 

® (Encuentro de los Remedios 

- Id. de la Punta del Verde 

Id. de la isla Hernando 

Id. del Hoyuelo 



Número 

de 

espigones. 

Lon- 

gitudes. 

Metros. 

1908 

J 17 

147 

i 1 

1020 

j 1 

3 

i 1 

56 

i 14 

79 

i 1 

380 

l 22 

96 

1 

1037 

1 

1437 

51 

472 

1909 

( 2 

5 

1 

1036 

1 3 

28 

3 

10 

i 1 

687 


98 

i 1 

14 

\ io 

126 

i 

493 

j 47 

394 

1 44 

377 

14 

60 

1 

3 

1 

198 

1 

744 

1 

180 

5 

30 

13 

210 

1 

749 

3 

77 

1 

14 

1 

4 

1 

91 

i 1 

16 

1 1 

46 


ANO DE 

Tramo de Los Gordales, margen derecha. . 

Encuentro de la Madre y tramo de las Pitas hasta 
la huerta de Peñaflor 


1910 


Tramo de las Pitas. Desde la huerta de Peñaflor al 
muelle de Gelves 


C 98 

690 

1 1 

1511 

94 

903 

1 

2512 

92 

826 

10 

30 

( 1 

2061 


Observaciones 


Dique longitudinal. 

Dique longitudinal. 

Dique longitudinal. 

Dique longitudinal. 
Dique reparado. 


Dique longitudinal. 


Dique longitudinal. 
Dique reparado. 
Dique longitudinal. 


Reparado. 

Dique longitudinal. 
Dique longitudinal. 
Dique longitudinal. 


Dique longitudinal. 


Reparado. 

Reparado. 


Dique longitudinal. 

Dique longitudinal. 

Reparados. 

Dique longitudinal. 
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emplazamientos 

Alvo 013 1 

Encuentro de la Punta del Verde. 

^ 68 Ver de mUe ' Ie ^ GelveS haSta Ia Punta < 
Encuentro de San Cristóbal y huerta del Rincón 

Encuentro de la Magdalena 

* • • • , 

Tramo del Repudio, margen izquierda . 

Tramo del brazo del rosario. 

®( l ramo del Pe P udio ’ mar g en izquierda . 

Encuentro de la Punta del Verde. 

ai id. de la isla Hernando 
S\ Estación telefónica de la Mata. . ' 

TOTALES. . 


Número 

Lon- 

de 

gitudes 

espigones 

— 


Metros. 

1910 


/ 25 ' 

207 

1 

526 

( 1 

119 

1 4 

14 

l 1 

5 

J 16 

148 

f 1 

284 

( 12 

60 

26 

104 

( 1 

623 

í 2 

7 

2 

32 

( 1 

5 

\ 12 

84 

t 1 

215 

1 

12 

1 

20 

1 

2 

1 

21 

1018 

28.012 


Observaciones 


Dique longitudinal 
Dique reparado. 

Reparado. 

Dique longitudinal 

Reparados. 

Dique longitudinal 
Reparados. 

Dique reparado. 

Dique longitudinal. 

Reparado. 

Reparado. 

Reparado. 

Reparado. 


las obras de entramado ejecutadas "n™- Sanad ° S 4 la ría por virtud c 
1.429.819 de puntas de miibre' USO 80s7 “í 8 " 0 ”*’ 86 han p,antad 
ta; y en terrenos ya más consolidados' 1 9 U t “ ^ 1“ mÍSma plaI 
chopos, procedente toda la planta del y 8 ‘° 2 

tente en las márgenes. ^ de laS 0bras 7 de la exi: 

cido, durante losTftos^la XilT “ " PUn ‘° S ’ 7 ’° S S" 3 ha " eje. 
ganado en las plantajes y teneos" de hÍ ’T Íntl ' USÍ ° neS d 

conveniente para el mejor desarrollo rl i ' > T ?’ 7 han hech ° el Iabore 
El resultado n„e „ . ° U de los árboles y arbustos. 

resultado que con estas obras se obtiene no puede ser más satisfae 
torio; con su ejecución se llega en el G„nd,p ■ • 1 mas satlstac 

mos rectos y de poca curvatura en nooó r 1WVU ? P . roduclr ’ en Ios tra 

poca costa, el efecto que se desel» consh relatlvamente ’ Y á mu l 

cauzamiento definitivo con la l" “T 

<*» d e „cl.t "llZ’ ? d “ *r““ 

Acimiento el mismo efecto en las pasa 


das de la comente de una á otra margen, donde toda avenida, por peque- 
ña que sea, y aun las aguas de estiaje, dejan depósitos que rebajan calado 
á la navegación, que debe restablecerse rápidamente interviniendo con 
las dragas. 

Obras de dragado. — En el mes de Abril de 1908 se entregó á la 
navegación, completamente terminada, la nueva canal de Tarfía. 

Con la ejecución de esta importante obra se obtuvo el notable pro- 
greso que representa el disminuir diez horas el tiempo que se invertía 
en salir á la mar desde Sevilla. 

El nuevo canal tiene 4.700 metros de longitud y 90 de latitud, y un 
calado á bajamar de 6,10 metros (20 piés ingleses). 

El volumen total dragado desde su comienzo, en 1906, fué de 
1.513.810,00 metros cúbicos, á un precio medio de 0‘266 pesetas, com- 
prendidos los gastos de paralización y conservación del material. 

Además, durante el trienio, se han dragado en la ría 4.164.940 metros 
cúbicos, á pesar de haber perdido, durante dos meses, el trabajo de la 
draga de rosario Sevilla , y durante un mes el de la draga Broa , y las 
dos de succión el año 1908, por el accidente ocurrido en los dragados del 
Puntalete, anteriormente mencionado, y á pesar también de que, du- 
rante cuatro meses y medio del año 1909, no trabajaron tampoco en la 
ría las dos dragas de succión Guadaira y Guadiamar y la de rosario 
Broa , que fueron á Melilla para abrir la Bocana de Mar Chica. 

Con las dragas de rosario Broa y Sevilla, después de terminar 
los dragados del Canal de Tarfía, se han profundizado, dragando en 
arcilla, los canales de Yeso, la Compañía, el Repudio, la Magdalena, los 
Olivillos, el Hoyuelo y el fondeadero del puerto, dejando en todos estos 
lugares 20 piés ingleses á baja mar, y extrayendo 2.441.250,00 m. 3 , á un 
precio, en junto, incluyendo los gastos de paralización, conservación del 
material, remolque y vaciado, de 0.242 pesetas m. 3 

Con las dragas de succión Guadaira y Guadiamar se han draga- 
do 1.531.900 metros cúbicos de los aterramientos arenosos que dejaron 
las avenidas y altas aguas de invierno en las pasadas de los Gordales, 
Torre-Cuellar, Puerto-Parra, Punta del Verde, el Copero, San Cristóbal, 
la Magdalena, Isleta y Brazo del Rosario, y los fondos arenosos de los 
Olivillos, la Mata, Tarfía y el Yeso. 

El precio de los dragados por succión, vaciando los productos por 
elevación desde la cántara sobre la margen, á distancia de unos cincuenta 
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metros incluyendo los gastos de paralización y conservación del material, 
fué de 0220 pesetas. 

ai a que se pueda juzgar del progreso obtenido en los calados, que 
inme latamente han apiovechado los buques que navegan la ría, á con- 
muación se inserta un estado que contiene los calados y cargas máximas 
que han sacado durante un quinquenio algunos buques: 


Años. 


1906 

1907 

1908 

1909 

1910 


Núm. de buques con calados comprendidos 
entre 19 y 20 pies ingleses. 

Núm. de buques con calados comprendidos 
entre 20 y 21 pies ingleses. 

85; de éstos 3 con 19 p. 11 p das 
79; » » 2 » 20 p. 

53; » * 2 » 20 p. 

87; > » 2 » 19 p. 11 » 

7( 4 * » 2 > 19 n.10 » 

30; de éstos 2 con 20 p. 7 p. das 
23; » » 3 » 20 p. 7 » 

36; * » 1 * 21 p. 8 » 

37; » > 1 * 21 p. 7 » 

23 ; > * 1 > 21 p. 7 » 


Cargamentos 

máximos. 

TONELADAS 


4.500 

4.500 

4.500 

5.500 
5.500 


cío i ' Uan ?/ ° S dl ’ agados de Ia nueva canal navegable de la Broa de 
. di ucar es en terminados, en los primeros meses del año 1912, la nave- 

b adon por a na podra efectuarse en mareas muertas con buques de 22-6 

Pies ingleses, y en las vivas con calad™ o re \ 

greso de 4 P -1” v 10” d de 26-6, que representa un pro- 

g eso ue u i y 0 -10 , respectivamente. 

.j , , ’ Se ha hecho la reparación intensa del muelle de madera 

de escuadna, para descarga de explosivos de Tablada, y una reparación 

« o r ^“ en l0S mUeIlecitos de San Juan de Aznalfarache, 
Coria del Rio y la Puebla junto á Coria. 

El gasto total de estas obras ha sido como sigue: 


Conservación y mejora de márgenes y dragados en la primera sección de 
la ría. 



Per- 

sonal 

Pesetas. 

Ma- 
terial (1) 

Pesetas. 

Materiales del 
Almacén. 

(Véase el estado 
gral. núm. 1.) 

Pesetas. 

Manufacturas del Taller 

Servicios del Material flotante 

Total 

general 

Pesetas. 

Personal 

Pesetas. 

Material 

Pesetas. 

Personal 

Pesetas. 

Material 

Pesetas. 

1908. . 

69.539.88 

10.798.77 

47.645.66 

1.463.07 

1.489.52 

113.350.17 

141.120.15 

385.407.22 

1909. . 

57.319.56 

25.020.81 

47.773.47 

298.88 

152.47 

95.246.26 

107.544.28 

333.355.73 

1910. . 

105.725.07 

16.738.19 

54.184.57 

837.22 

314.87 

100.452.14 

122.454.03 

400.253.95 


§ ni 

Dragado de la canal de la Barra de Sanlúcar y en la segunda 

sección de la ría. 

% 

La necesidad de ejecutar con las dragas de rosario los dragados ur- 
gentes en varios tramos de la canal navegable del interior de la ría, que 
se han enumerado en el artículo anterior, y la estancia en Melilla de la 
draga de rosario Broa y del remolcador M . Pastor Pandero, obligó á no 
ejecutar durante el trienio, de una manera constante y sin interrupción, 
los dragados de la nueva canal en la Broa de Sanlúcar. 

Se ha trazado esta nueva canal inicial de la definitiva, que más ade- 
lante se abrirá, emplazándola en parte dentro de la antigua, y en parte 
por Levante de la actual, en vista del mayor aprovechamiento de los 
fondos naturales existentes en toda su longitud. 

Se han ejecutado dragados hasta dejar 6,50 metros en baja viva, con 
una latitud mínima de 90,00 metros, que se ensancha pasada la región 
de dragado, saliendo hacia fuera, hasta llegar á 200 metros. 

Para ampliar esta canal inicial, que desde luego debe aprovechar la 
navegación, bastará dragar paralelamente á ella, dándole mayor anchura, 

(1) Año 1908. — Adquisición de faginas, 10.G44‘27 pesetas. 

Ano 1909. — Verja para resguardar las plantaciones en la margen de Triana, 9.258‘55. — Adquisición 
de faginas, 13.929*71. — Portes de carro, 506. 

Año 1910. — Adquisición de faginas, 16.043*36. — Portes de carro, 432*50. 
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y avanzar con los dragados hacia el Sur en lugares aún no dragados, que 

hoy tienen 5.00 metí os a bajamar, hasta dejarlos á los 6,50 metros que 
tiene la inicial. 

Se ejecutan estos dragados á 1 00 kilómetros de Sevilla en el mar li- 
bre, sin abrigo de ningún género, y, por lo tanto, sólo pueden llevarse á 
cabo cuando el estado del mar lo permite; el material debe venir cada 

día una ves terminado su trabajo, al fondeadero de Bonanza, á unos 15 
kilómetros del tajo. 

El terreno en que se ejecutan estos dragados está formado por fano-o, 
arena y piedras, hasta de 0,400 ó 0,500 de metro cúbico. 

Para aprovechar bien los tiempos bonancibles, y para evitar que las 
dragas queden inactivas durante los días que duren los malos tiempos, 
g lavando con su paralización el precio de la unidad de obra, se ha dis- 
pues o que los dragados de la Barra se lleven á cabo simultaneando su 
ejecución con la de otros dragados necesarios, emplazados ei el interior 
de la na, en lugares próximos á la desembocadura. 

esta suelte se pieide el menor tiempo posible; pues aun cuando á 

a mediación de un día puede ocurrir que haya que dejar el dragado de 

fuera porque se presente mar de fondo ó éntre un temporal, las dragas 

so o pie, den el tiempo necesario para arriar el fondeo con que han estado 

i agan o, que queda fuera convenientemente balizado en el tajo, entrar 

en la na, recoger otro fondeo, que allí tienen de antemano balizado, y 
continuar dentro su trabajo. J 

En Bonanza, pues, se encuentra el fondeadero del material de estos 

fondeo T r gaS ’ remoloadores y gánguiles); allí también se encuentran 

eados dos pontones que contienen el carbón, otros materiales y el 

r sobe 1 T I para alimenta0ión d « las calderas; y desde este fondeadero 

decide mar ’ oaso preciso en un remolcador, el Jefe de este servicio 

decide a primera hora si ha de dragarse fuera ó dentro. 

El dragado ejecutado en los tres años ha sido el siguiente: 



En la canaUe la Barra 

En la 2. a sección de la ría 


Metros cúbicos dragados 

Metras cúbicos dragados 

Draga Broa. . . • . 

Draga Sevilla. . . 

U5.800 

75.990 

351.010 

214.750 
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En la fecha en que se redacta esta Memoria, Octubre de 1911, el 
dragado inicial de la nueva canal de la Barra se encuentra casi terminado, 
y con seguridad en el primer cuatrimestre de 1912 se abrirá á la navega- 
ción, á cuyo efecto está ya en tramitación el correspondiente proyecto 
para su balizamiento. 

Para que se pueda juzgar de la importancia de la mejora introduci- 
da en la navegación del puerto de Sevilla con la ejecución de estos dra- 
gados, á continuación se inserta una tabla que contiene la profundidad 
existente en la canal actual y la que tendrá la canal nueva, según el coefi- 
ciente de marea de cada día: 


Coeficien- 

tes. 

Metros. 

CALADOS 

Coeficien- 

tes. 

Metros. 

CALADOS 

En la canal 
antigua 

Piés ingleses. 

En la canal 
nueva 

Piés Ingleses 

En la canal 
antigua 

Piés ingleses. 

En la canal 
nueva 

Piés Ingleses. 

0,25 

18—4 

22—10 

0,70 

20—6 

24—10 

0,30 

18—7 

23—1 

0,75 

20—8 

25—1 

0,35 

18 — 10 

23—3 

0,80 

20—11 

25—4 

0,40 

19—1 

23—6 

0,85 

21 — 2 

25—7 

0,45 

19 — 3 

23—9 

0,90 

21 — 5 

25—10 

0,50 

19—6 

24— 

0,95 

21—7 

26— 

0,55 

19—9 

24—2 

1,00 

21—10 

26—3 

0,00 

20— 

24—5 

1,05 

22—1 

26—6 

0,65 

20—3 

24—8 

1,10 

22—4 

26—9 


§ iv 

Auxilios al Comercio. 

Los gastos de este artículo son reintegrables para la Junta de Obras, 
mediante facturas que se remiten para su cobro á los interesados en los 
auxilios prestados, y son motivados por trabajos que se ejecutan á solici- 
tud de las autoridades y de los comerciantes en general. 

En los años que comprende esta Memoria han sido los siguientes: 
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Auxilios al Comercio 54.911‘54 pesetas. 

Id. á las obras de apertura de Mar Chica. . . . 102.762‘24 » 

Id. á la Comisión de los Servicios Mercantiles y 

Administrativos del Puerto 6.154‘42 » 

Tota l 163.828‘20 
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C apítulo IV 

SERVICIOS ESPECIALES 


§ i 

Movimiento y maniobra de vagones entre el muelle y las estaciones. 


El gasto durante los tres años, análogo con pequeña diferencia al de 
los anteriores, ha sido el siguiente: . 




Alquiler 

Material de Alma- 

MANUFACTURAS DEL TALLEE 

TOTAL 


Per- 

de 

locomo- 

toras. 

cenes. 

(Véase el estado 
general núm. 1). 

(Véase el estado general núm 2.) 

general. 


sonal. 

Personal. 

Material. 


Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

Pesetas 

Pc-se/as 

Pesetas 

Año 1908 . 

18.807*75 

761*25 

141*02 

» 

» 

19.710*02 

» 1909 . 

18.879*50 

» 

160*21 

13*50 

8*20 

19.061*41 

» 1910 . 

19.519*25 

» 

164*82 

1 99*9 7 

86*13 

19.970*17 


El número total de vagones movidos fué 152.001, que, dividido por 
el gasto total en los tres años, da un costo por vagón de 0,386 pesetas, que 
sumado este producto al gasto ocasionado por tracción, 0*63 pesetas, se- 
gún puede verse en la página 55, resulta un precio total por ambos con- 
ceptos, tracción y maniobras, de 1‘16 pesetas, que debe considerarse eco- 
nómico por las dificultades con que se hacen las maniobras en una zona 


carros, 


de sei\icio bastante estrecha, en la que hay importante tráfico de 
y en que se encuentra depositada enorme cantidad de mercancías, y tam- 

nendip n 6 pG1 eise de Vlsta 0 ue el perfil de la vía del muelle contiene 
pendientes bastante fuertes. 


§ n 

Comisaría del Puerto. 

puert^v 7 7 lg !' anCIa dlurna nocturna de la zona de servicio del 

Ss ha oír f r °; en ° 0mendada á Un Comisario y 21 g™rda- 
’ ocasionado el gasto que se contiene en el siguiente cuadro: 


Año 1908. 
Año 1909. 
Año 1910. 


Personal. 

Pesetas. 

Suscripción 

al 

Lloyd Regis- 
ter. 

Pesetas. 

Materiales de 
Almacén. 
(Véase el Estado 
general núm. 1.) 

Pesetas. 

16.047‘50 

101 ‘ 7 0 

2.302‘53 

20.689‘50 

100‘25 

1.480‘14 

23.696‘50 

98‘25 



Manufacturas del Taller. 

(Véase el Estad o general núm. 2.) 

Personal 


Pesetas. 


Material 

T 5 £>C ot n c 



TOTAL 

GENERAL 

Pesetas. 

18.467‘43 
22.31 2‘91 
24.665‘02 


1908. 

1909. 

1910. 


El gasto total ocasionado 


§ III 
Teléfono. 

poi este servicio aparece á continuación: 


Per- 

sonal 

Pesetas. 


22.199.87 

25.004.97 

27.316.68 


Ma- 

terial 

Pesetas. 


788.61 

657.15 

653.18 


Materiales de 
Almacén. 

(Véase el estado 
gral. núm. 1.) 

Pesetas 


10.274.20 

10.606.58 

9.717.37 


Manufacturas del Taller 

(Záase_el Estado general núm . !) 

Servicio del Material flotante 

(Véase el Estado general núm. 3) 

Total 

general 

Pesetas 

Personal 

Pesetas 

Material 

Pesetas 

Personal 

Pesetas 

Material 

Pesetas 

101.32 

68.53 

68.00 

107.01 

33.607.54 

35.45 

30.06 

89.62 

59.99 

36.483.82 

135.34 

130.42 

60.75 

95.78 

38.109.52 
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El gasto de personal está motivado por los haberes del Jefe del ser- 
vicio, cuatro telefonistas, dos diurnos y dos nocturnos, que prestan servi- 
cio en las estaciones extremas Sevilla y Bonanza, de servicio permanente, 
y seis en las estaciones intermedias, de servicio limitado; los jornales de 
cuatro ordenanzas, diurnos y nocturnos, en ambas estaciones extremas; de 
tres celadores en la línea y de los peones eventuales necesarios para las 
reparaciones de más importancia. 

El material está representado por el consumo de corriente eléctrica 
para alumbrado de la estación de Sevilla, y el alumbrado por gas acetile- 
no de la de Bonanza y su muelle. 

El material recibido de Almacenes ha consistido en postes de pino, 
de 8 á 1 1 metros de longitud, para reposición en la línea, principalmente 
en la larga zona de marismas que atraviesa, en aisladores, soportes, ele- 
mentos y pilas y demás pequeño material propio del servicio. 

Además de los materiales mencionados, también se han consumido 
8.500 kilogramos de alambre de 4 ra / m para reemplazar el bimetal, que 
da muy mal resultado. 

Debe consignarse, para apreciar debidamente el servicio, que la línea 
es triñlar, de una extensión de 90 kilómetros sobre 3.500 postes, de los 
que más de la mitad se halla emplazada en marismas y que sirve á 18 
aparatos, la mayor parte de un servicio activísimo. 

§ iv 

Alumbrado eléctrico de la zona de servicio del Puerto. 


Las 20 lámparas de arco de 10 amperes que alumbran la zona de 
servicio del puerto han motivado el gasto siguiente: 



Personal. 

Pesetas. 

Consumo 

de 

flúido 

eléctrico. 

Pesetas. 

Materiales de 
Almacén. 
(Véase el astado 
general núm. 1). 

Pesetas. 

Manufacturas del Taller. 

(Véase el Estado general núm. 2). 

TOTAL 

general. 

Pesetas. 

Personal. 

Pesetas. 

Material. 

Pesetas. 

Año 1908. 

1.686 l 25 

20.963*80 

1.474‘14 

2*95 

93*17 

24.220*31 

Año 1909. 

1.590‘00 

16.320‘71 

1.626*02 

» 

» 

19.536*73 

Año 1910. 

1.520‘00 

12.855*27 

2.205‘69 

187*82 

139*76 

16.908*54 
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El gasto de personal lo produce el jornal de un encargado que, du- 
lante el día, atiende a la limpieza de globos y reposición de carbones, y 
durante la noche vigila el encendido, y otros jornales eventuales moti- 
vados por la pintura y reparación de los mástiles. 

El material consumido, además de la corriente eléctrica que sumi- 

stia a Compañía Sevillana de Electricidad á precio especial, por virtud 

w 1 cipalmente, en carbones, globos de cristal, 

algodón para la limpieza y conmutadores. 


años E Í0 S rr ÍVa ?° P ° r aCCÍdentes del fabajo fué, durante los tres 

norte de ¡'o •’ p6Se ‘ lf> ’ cu - va suma representa el 1,67 por 100 del im 
poite de los jornales abonados. 


CONCLUSIÓN 


El gasto total efectuado en las obras de eeeo • , , 

3*280 Sen ; lC1 °'\ de eX P lotación del puerto ha ascendido á peseta 

SíSí 7 r de nueva importaron peseta 

contabilidad ’ S6SUn - PU ? de VeiSe C ° U detalIe en los resúmenes generales d 
c ntabihdad que se incluyen en esta Memoria. 

Sevilla 31 de Diciembre de 1910. 
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ni; GASTOS POR 


CONCEPTOS DE TODOS LOS SliK VICIOS DEPENDIENTES DE LA DIRECCIÓN FACULTATIVA EN DICHO AÑO 


DESIGNACIÓN DE LAS CUENTAS Y SERVICIOS 


Gastos 

efectuados con 
cargo 

á la plantilla 
j aprobada. 

PERSONAL 

Pesetas. Cts. 


2 

CANTIDADES 

que resultan consignadas como 
de cargo directo 
en las cuentas de cada servicio. 


5 


6 


7 


8 


9 


Importe 
de las 

certificaciones 
expedidas 
para el abono de 
obras ó materiales 
concursados 


Distribución por servicios y obras de los gastos consignados directamente 
en las cuentas de los servicios generales. 


Distribución 
de los 

gastos consignados 
por materiales 
en las cuentas de 
Almacenes 
según 

pedidos hechos 
(3 contratados. por los se rvicios. 


PERSONAL 


Pesetas. Cts. 


I Art. l.° 
» 2 .° 
» 3.° 

» 4.° 


CAPITULO I 


Servicios y gastos generales. 




» o. 


Art. G. ( 


Inspección y vigilancia de las obras 
Dirección facultativa. . . 

Oficina de la Dirección facultativa 
Redacción de proyectos. . 

Almacenes 

/ Gastos generales del 

O 

Talleres. 


Servicio 

GENERAL 


, r , Material flotante. 

de Material < ri , 

m ) Grúas 

Terrestre / , , 

„ I Locomotoras.. 

\ LOiANiF. y airamiento de la i 


se 


VICIO. 


11 


. 40.824 

. 13.158 

J¡ 6.000 

. 3.500 

. 10.249 


11 
' 1 
11 


Art. l.° 
» 2 .° 


CAPITULO II 


Obras de nueva construcción. 


ía por boyas luminosas.. 

Parrilla de clasificación y cochera de locomotoras (obras por con 

trata) 

Parrilla de clasificación y cochera de locomotoras (obras por ad- 
ministración) 

>( 0 Adquisición por concurso de una draga marina de rosario. . . . 

( Adquisición por concurso de cuatro gánguiles 

4. c Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivir y de la 

Broa de Sanlúcar (obras por contrato directo) 

Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivir y de la 

Broa de Sanlúcar (obras por administración) 

Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivir y de la 
Broa de Sanlúcar (obras por administración). Gastos realiza- 
dos por accidentes del trabajo con arreglo á lo dispuesto en la 
Ley de 30 de Enero de 1900 y R. 0. de 13 de Diciembre de 1901. 
Adquisición por concurso del material metálico de vía para las 

obras de la Corta de Tablada. 

Adquisición por concurso de cuatro excavadores, ocho locomotoias 
y material ferroviario para las obras de la Corta de .1 afilada. 
Adquisición por concurso de una locomotora-ténder para servicio 

del puerto ^ * 

Instalación del material con destino á las obras de la Coi ta c c 
Tablada (obras por administración). . • • • ' * 1 ’ 
Instalación del material con destino á las obras de la Coita e 
Tablada (obras por administración). Gastos realizados poi ac 
cidentes del trabajo, con arreglo á lo dispuesto en I a e 3¡ ( ( 
30 de Enero de 1900 y R. O. de 13 de Diciembre de ÍJI 1. • 

Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de mineia 
Conservación y mejora de márgenes y de la canal navega > 
Dragados en la canal de la Barra. ...*•••■ 

Auxilios prestados al Comercio * *. 

Movimiento y maniobras de vagones en los muelles y estacione 

Comisaría del Puerto * 

Servicio telefónico 

Alumbrado eléctrico del muelle * 

Servicio de incendios 

Gastos realizados por accidentes del trabajo, con arreglo á lo dispuesto en la ley de 30 de Enero de 13 


5.° 


6 .° 

7. ° 

8 . ° 


11 


11 


ii 


ii 


ii 


ii 


ii 


n 


ii 


ii 

96 

O Q 
O O 

00 

00 

94 

a 

V 

11 

11 

11 

J1 

11 

11 

11 

11 

11 


9.° 


CAPÍTULO III 

Conservación y auxilios. 

CAPÍTULO IV 

Servicios especiales. 


Art. l.° 
» 2 .° 


L° 


» 

» 4. 

Art. l.° 
» 2 .° 
» 3.° 

» 4.° 

» 5.° 


o 


3.000 


ii 


y R. O. de 13 de Diciembre de 1901. 


4.000 


2.000 

ii 

ii 


ii 


ii 


ii 


ii 


ii 


ii 


2.874 

10.739 

5.196 

8.188 

4.651 

2.833 

60.371 

178.724 

2.011 

9.724 

2.194 


ii 

ii 

a 

ii 

ii 

’i 


'i 

00 

ii 

ii 

ii 

00 

11 

00 

11 

11 


11 


11 


1 1 


11 


11 


92 

60 

50 

30 

87 

45 

74 
19 
33 

75 
45 

n 

ii 

ii 

ii 

ii 

n 


MATERIAL 


MATERIAL 


material 


Pesetas. 


Cts. Pesetas. 'Cís. Pesetas. Cts. 


a 

6^851 

1.888 

436.978 

2.765 

82.430 


720 


567 


41.755 

69.539 

4.851 

14.807 

16.047 

20.199 

1.686 

ii 

2.085 


11 


11 


11 


1 ? 


50 


82.733 


93 II 459.052 


ii 

66 

88 


11 

15 

75 

50 

87 

25 

ii 

75 


41 


ii 

7 

ii 

ij 

ii 

ii 

ii 


ii 


n 


ii 


n 


n 


ii 


ii 

ii 

34 

37 

93 


n 

61 

82 


” 

00 

n ll 


ii 

a 

a 

ii 

ii 

n 


n 


ii 


n 


ii 


ii 


n 


ii 


255 50 
10.798 77 


11 


11 \ 11 
761 25 
101 70 
788 61 
20.963 80 


ii 


n 


2.952 25 


ii 

ii 

ii 

n 

ii 

ii 

ii 

ii 

ii 

ii 

ii 


20.580 


n 


504.118 

72.500 


ii 


i? 


ii 


56.906 

594.250 


11 


11 


11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 

11 


11 
'1 
11 
11 
11 
11 
11 
ii 
11 

ii ¡ 
ii 

02 i 

ii 

81 
00 l! 

ii 

n 


n 


55 


00 

ii 

ii 

ii 

ii 

n 

a 

a 

ii 

ii 

ii 

ii 

ii 

ii 

ii 

ii 

ii 

i? 


n 

1.689 

2.669 

1.387 

538 

115.257 

233.455 

974 

12.877 

10.141 

ii 

ii 

n 

ii 

ii 

ii 


n 

ii 

93 

38 

78 

36 
93 

37 
09 
36 
25 

n 

ii 

n 

n 

ii 

ii 


Distribución de los gastos 
correspondientes á los trabajos 
y faenas hechas 
en los talleres de las obras 
según podidos 
hechos por los servicios. 


Distribución de los gastos 
correspondientes á los trabajos 
y servicios 

pres'ados por el Material dotante 
á cada servicio. 


PERSONAL 


Pesetas. Cts. 


MATERIAL PERSONAL 


Pesetas. 


Cts. I Pesetas. Cts. 


n 


ii 


235 


ii 


n 


ii 


n 


19.321 

47.645 

817 

6.542 

141 

2.302 

10.274 

1.474 


ii 

64 

66 

50 

93 

02 

53 

20 

14 

11 


11 


568.256 I 9. r > ll 1.24rn3í»¡ 38 467.746 1 34 


(D 


2.358.39 7‘9 7 


( 1 ) 


Mtimn columna para que en el presente resumen aparezca el total 

Este importe no está distribuido ni figura en los totales por servicios y se pasa a la uluun 


11 


1 ) 


1 38 69 
43 15 
5.972 32 

i’ ii 

6.126 44 
37.984 43 
372 94 
2.103 90 
729 | 88 

ii 


n 

ii 

•i 

ii 

ii 


ii 


ii 


n 


ii 

ii 

ii 


n 


ii 


ii 


ii 


ii 


ii 


n 


1.377 20 
1.463 07 

3.946 45 

i’ ii 

9 1 00 
101 | 32 
2 | 95 

ii a 


n 


124 

87 


n 

71 

21 

ii 


521 25 


n 
1 1 


ii 

02 


15.653 
88.130 52 
245 ! 1 1 
5.641 ; 48 
321 70 


ii 

ii 

n 


51.658 44 


n 


n 


ii 


n 


ii 


ii 


6.665 ! 63 


ii 


ii 


ii 


ii 


ii 


a 

n 

ii 

i , 

ii 

n 


ii 


ii 


ii 


ii 

«i 

ii 

■ i 


a 


n 


ii 


n 


ii 


n 


n 


MATERIAL 

Pesetas. Cts. 


1.855 64 

ii ii 

11 11 
11 I 11 
* 1 

n n 

76.903 79 


1 1 


ii 


6.030 28 


1 1 
n 


1 1 


ii 


ii 


ii 


ii 


ii 


ii 


n 


ii 


n 


ii 


1.012 38 1.048 01 

1.489 52 I 113.350 j 17 

2.152 ll 
2.383 88 I 3.260 58 


11 i 11 

6 70 
68 53 

93 1< 

a 


a 

ii 


68 00 


60.371 1 74 | 113.237 93 179.724 1 a 


107 01 


231.434 1 72 


de gastos por todos conceptos. 


10 

1 

1 11 1 12 

M HiW I! H 


n/trr i t rm a i n 


] 

HASTA LA FECHA POR TODOS CONCEPTOS 

lili AL 1IL uAolvol 

POR 

CAPÍTULOS 

PERSONAL 

MATERIAL 


Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts.\ 

2.874 

92 

1 1 

11 

2.874 

92 \ 



j 11.260 

85 

1.855 

64 

13.116 

49 



5.335 

19 

8.665 

98 

14.001 

1 7 



8.231 

45 

4.644 

96 

12.876 I 

41 



4.651 1 

87 

1.387 

78 

6.039 

65 



2.833 

45 

538 

36 

3.371 | 

81} 

474.687 

67 r 

6.126 

44 

18.418 

63 

24.545 

07 ( 



89.642 

87 

247.465 

13 

337.108 

00 



2.384 

27 

1.219 

20 

3.603. 

47 1 



11.828 

65 

19.238 

84 

31.067 

49 



; 9.589 

96 

16.493 

23 

26.083 ! 

19 


] 


• 1 

20.580 

02 

20.580 

02 


1 

|j i 

,, 

n 

11 

11 

1 1 

11 


I 

} •) 

1 1 

504.118 

81 

504.118 

81 



11 

11 

72.500 ! 

00 

72.500 

00 



• • 

11 

11 

11 

11 

11 



11 

11 

11 

11 

n 

1 1 1 

• 








1.249.158 

15 

11 

11 

r 

11 

1 1 

11 



11 

11 

56.906 

55 

56.906 

r* r* 
00 



11 

11 

594.250 

00 

594.250 

00 



11 

11 

11 

11 

11 

11 



567 

50 

235 

27 

802 

77 

1 


11 

’’ 

1 1 

11 

11 

11 


I 

0 44.180 

! 87 

20.655 

• 72 

64.836 

59 

i 


5 184.353 

12 

201 .054 

10 

385.407 

22 



0 2.152 

11 

3.909 

40 

6.061 

51 

479.550 

06 1 

rp 12.058' 

ti 

1 1.186 

56 

23.244 

74 

) 


14.807 

75 

902 

27 

15.710 

02 

\ 


16.056 

50 

2.410 

93 

18.467 

43 

J 


1 20.369 

19 

11.238 

35 

31.607 

54 

90.005 

1 30 I 

1.689 

¡ 20 

22.531 

H 

24.220 

31 

\ 


1 11 

11 

11 

11 

n 

1 1 
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, 2.085 

75 

2.952 

25 

5.038 

00 

5.038 

00 1 

í 3 3 uso 

1 06 

1 O f ~ 0 ^ f \ 

' no 


— ■■ 



— O •VJOvJ 

1 TT9 

1 .M. )..).),) 

h I W 1/ U i tOi' 

T 18 

2.298. 

1 1 

S 9 7 l .l *> 

( Oo 

23 

% 4 

i 11 

82.731 

) 23 

82.73Í 

v ! ao 1 

535.813 

32 

1.845.359 

09 

I 2.381.172 

41 

2.381.172 

¿1 


NOTA. Las cantidades impresas con tinta roja corresponden á pastos de personal y material de servicios generales; estas sumas no son cargo definitivo de dichos servi- 
cios; representan gastos efectuados por ellos con destino á los demás de las obras y se bailan distribuidas en el cuerpo del estado, por cuya razón no deben sumar- 
se en sentido horizontal y sí en el vertical. 

Del anterior estado resulta que en el año 1908 se han justificado gastos en las cuentas mensuales por valor de 2.358.397*97 pesetas (columnas I, 2 y 3); sin embargo, por las razones que á continuación se expresan, la cantidad gastada y consumida en las obras y 

servicios ha sido 2.381.172*41 id. 

Diferencia en más 22.774*44 

i.° Por haberse consumido una parte de los repuestos de materiales que quedaron en el Almacén de compras efectuadas en años anteriores, según se deduce de la siguiente cuenta: 


Compras hechas por el Almacén en 1908. 436.978*93 Pesetas 

Manufacturas de 1 alleres para Almacenes durante el mismo año 5*972*32 » 

442.951 ‘25 Pesetas 

Cuya suma, comparada con el importe de los materiales facilitados por el Almacén durante el año, 467.746*34 » produce una diferencia de más consumo. 


2 4-795‘°9 


2, 0 Porque, para averiguar el gasto de materiales consumidos por las unidades de Material flotante, debe tenerse en cuenta la cantidad facilitada por el Almacén durante el año, más el repuesto que á cada unidad quedó al fin del 
año anterior. 


Materiales facilitados por Almacenes á las unidades de Material flotante durante el año 2 33*455‘37 Pesetas 

Cantidad consumida durante el año 231.434*72 » 


Diferencia 2.020*65 que, restada de la anterior, 

produce una cantidad igual á la primera diferencia que se trata de explicar. . . 22*774‘44 


V.o B.° 

El Director Facultativo, 

L>. Moliní. 


Sevilla 31 de Diciembre de 1908. 

El Jefe de la Oficina de la Dirección Facultativa, 

Francisco Linacero. 



AVITATJUGAl É3310 


AJJIV32 31 0TÍI3U3 Y 1IU0JHUÍ) J3fl i AJ 31 M 




oiioict /:e ayitat^iudah yióiooaMia a.i :-i< i gsaT/iaia/iaHaa aoiaiv^iag g>oa «oqot sict 


HO I * l;I )AO ) •>!<)• I 8OT8AO ÍKI 






20JUTHA0 






JATOT 




















cd ooe.oa 


oo oes^ea 


7T 208 


















llL 














88 ooe.oa 


oo 082.4G8 


72 (182 


27 ó ó 0.0 2 









7 | 0 

9in9mBío9iib Bobengignoo goíasg aol 9b esido y; goi9lvi9g loq nóioi/dliígia 

.39lBi9n90 aoioivT9g aol 9b eBln9U9 asi n9 


( ♦ 


JAIH3TAM 










JAIH3TAM 


84 

78 iaa.> 




















0(1 708 


81 880.2 t 
















jtAVíoana*! I jaiastam 


JAUoena*! 


(12 128 




17 42 r 


20 8(10.di 
44 1880.18 | 28 08Í.88 
tí 5^2 
S4 140.(1 
Í28 




0> 


1 1 
r r 
















10 840.1 I 88 210.Í 
U 088.8 íí I 2d 084.1 
ü ' 28Í.2 




71 86 


m 42i.HTr Rf? 




eo 881 

8Í 84 
28 27G.8 

44 02 LO 
84 48G.78 

06 801.2 


f t 
f f 








02 778. t 
70 804.1 

84 04G.8 

28 101 
(10 2 


4T 1 rrn.Or) 


«oBanaianoo eoi«j;;o ajjbibeqxe 
eelBneJBm -joq 

BoiíomUoíij&eq BobBWfionoa 


830AaiTHA0 

.oiaiviea fibfía 9Í) a«ín9íJ3 asi n9 


JAIH3TAM JAIH3TAM JAIH3TAM 

•'<d0 .aO 1 .aJO .attbsa*! 




8G 

eo 

08 


: 

788.1 
888 

141.01 


. f 

f f 

t? 




f ? 
f r 


f f 
t r 




ff 












:i «fl aoc.oa 


00 OflSAGS 


r o /"i í? <? 
) L (U.a 


r f 


f f 


40 128. GÍ 
00 840.74 
08 718 
8(3 248.0 
20 141 
88 208.2 
02 472.01 

41 474.1 


t? 

5 f 

tt 

r? 




r r 


t f 




f r 


48 188.0 
78 888.1 


f r 




20 088.02 


18 811.408 
00 008.27 


28 084.28 
00 027 




.lAMoefla*! 

.aYO .antoaaS. 


JSÍIiínjíIq i*J & 
.Bbísdo'iqK 

JAHO0H33 

¡dO .anV^/Yl 


8OI0IVfl3S Y SATH3U3 8AJ 3Q HÓIOAH0I83Q 




ff 








rf 






ff 




ff 

08 882 

82 107 

10 887 
08 806.02 


82 28G.2 


18 047.704 88 888.842.! 86 082.808 


08 

84 


<• (‘ 
GG 


Cl 

84 


687.01 

881.8 

180.4 

427.871 

461.2 




f f 


f f 

O o 
GG 

00 

f f 
'f 

ff 

f f 


8 (11.81 
000.0 
008.8 
042.01 


..OI317 


•O 

°.4 

°.8 


OIOIYÍiaS 
JAíiarzao 
JAIB3TAM 3(1 

3TZAT03 r l Y 


f f 






08 708 


f f 


rf 


f r 


f f 




f f 


f f 


ff 


f f 


f f 


f f 


f f 


f f 


00 < . 8 » . í 4 

88 G88.G0 

f f f f 

81 188.4 
87 708.41 
08 740.01 
78 GG1.02 

82 080.1 


87 880.2 


14 280.684 


00 000.8 


00 

ff 

00 


f r 




000.4 


000.2 


ff 


.«indo «xd oí) xdoííxdi'by y xi<\iaaatr«Ml 
. .bvxíbIíüobI noiooo'iKI 
. .bvíIbIíxxobí ndioao'xid xd ab BniañO 
. .8o!o9yo*íCf 9b noiooxíb9ÍI 

98 fol) 89Íxri9í(9'o 80lgBx) 

. .89'iaIÍXíT 
alriBloft ÍJ5Í'í9Íj)l/[ 

. 

. .«B'IOtOfíTOOoJ 

..ánaonrinní «nyod 'ioq xsh xd ob oírraiírifisxlBT 
-íioa -ioq 8.fi-ido) 8írioíoríi09oí ob xrioxíooo y nbioBoftiaBÍo 9b eííítxb*! 

(bIbií 

-Luí "ioq 8 />'«! o) 8i3-jo,tomoooí ob xrioílooo y /idioso rliajifo ab jbííítíb c I 

(flóioxniainini 

. . . .oi'íj> 80 'i 9b BíihBm B'gE’dx Bxrxx ab os-nxonoo *xoq nbxaigxixpbA 0 

asIm'oflB'g o'ííbjjo 9b oa'xxjonoo 'ioq nóxoiampbA \ 

id ab y 'xxvmpÍEbBxdD í 9 b bí*x bí ab olnaxmBsiÍEY lab mMoBxíqnxA 3 .4 

(olo9*iib ojBilnoo 'ioq 8£ r xdo) •íeoMíibS 9b BO'id 

bI ab y •xxvxxjpÍEbBxjí) Job gh bí ab olnamiBsiÍEv lab noioBiíqínA 

(noioB'ilginirnbB *ioq 8B*ido •iBOJTÍriBB ab bo'iü 

id ab y 'liYlnplBbBBO Job bí'í bí 9b olnaiíiiBxiÍBv íab ndioBÍÍqrnA 
-Bxi ÍB9’í 8 o 18 Bt) .(íibioBilglnimbB 'ioq BB’ido 'ibojjííibB ab Bo*id 
rd ko oiaauq&ib oí b o 4 oo T jj > ííoí) ojBdB'il íab galrrabboB 'ioq aob 
. 10G 1 ab a-idmaioia ab 8 1 9 b .0 .H y 00G 1 ab o-iand ab 08 ab ya J 
8BÍ B’iB(j bíy af> ooiÍBlarrx ^halBfn íab oa’iuofioo *io({ noioiairjpbA 

. . . .b1)bícíbT ab BbioO bí 9b 8B'ido 

<n lotoínoooí oíIoo t 8a-iobByBf)xo o'íIbuo ab 08 'jijdííoo ioq nóioieiíJpbA 
.bI)bí ( íbI ab Bi’iod b 1 ab aBido sbí B’iBq oi-íBÍvo'i*ia‘l ÍBrxalBm y 
oui B-íBq Tobfíol-B-iojoínoooí bíuj ab O8*monoo *roq nobieiifpbA 

a > id io ) id ah 8B*ído 8BÍ b 0fíil89b rioo ÍBhalBm íab ííoiobíbIbíiI 

. .(noioBilsinimbB *ioq 8B-ído) BbBÍdsT 
J,ÍIn ^ ‘8> BB'ido ajd b Oífilaab ííoo ÍBri9lBrn íab noioBÍBianl 

)í> ío({ nobBxiÍB9i eolsBx) .(aoiOB'ílamimbB -ioq 8B*ido) BbBÍdBT 
^ í; * n ‘ ) °l89uc[8ib oí b oí^ariB noo f o¡BdB'ií lab salnabb 

• J M - í 9b 9'idraabid 6 b 81 ab .0 .H y 00G1 ab o-iana ab 08 
J>I)lí * íír 80'i9bBo*ijidííi9 y 8oioftrba f 89ÍIauín ab n<»ÍDB7'ia8íioO 
’ ( l>9 ‘ ,/J ‘ ír íbítbo bí oí) X «9cia^*jBfn ob B'io[aííi y fibbBY'iaenod 

. 

. 

aíÍ9Xjm íab ooribaía obB'idííifilA 






I OJUTHAO 


0 .tu A 


.1 .Til A 


O f) 


zotefis \ zobivis? 




O o 




II OJUTISAO 


.nobomlfinoD í>yoüíi 9b gndO 




- 1 9b O'iaíid ab 08. ob y ai bí íío olaomjaib oí b oígariB noo r ojBdB'ií íab aalirabboB *roq aobBxrÍBa'i 80 í8bO 


°.Í .tbA 

°.2 

°.8 


III OJUTISAO 

VI OJUTISAO 


< * i • ^ nr\ 


76^88.888.2 


(i) 


.80lqaonoo aobol -ioq eol8B^ ab IbIoí ía BoxaiBqB na/nusai alnaaoiq ía na anp B*iBq anmxxíoo 



{ 80ÍOÍ Y'198 'ioq 89ÍBÍOÍ 80Í na B'ÍIX^ft in obií/drilsíí) Jiba Oñ aí'XOqffTI 9l<:3 


*“iv*iO0 eocíoib 9b ov íliiiileb o^*ibo noa on aemua afiías ;aelB*iexieB aoioivntea ob ÍBÍ*ietsin y lBn:oa*ieq eb eoiaBQ ¿ nabnoqae^oQ bí.o*i bíhíí noo asaaiqíiii aobebiifiBO «sbJÍ . A T O MI 
-TEíima nsdeb oc k 6 se*i 6yuo *ioq ,obfiiae fofo oq«x:exi9 le jne asbladhíaib ubIIbíí sa y @B«xdo bb! eJb aámeb aol b oniíaeb noo aolle ioq aobBüioefs ao*aB|> nBíneaeiqei jao io 

.ÍBoiíiev le no te Y ÍBtjcioaciiojff obiínsa no ea 

y p.cicío ?sX no BbirnuanoD y bnbiinro rJ ,nBRO*iqxo o?. nóÍDBunijnoD h oup p.onosxn ?sÁ ioc| .o'g'iECÍnio nía ;(^ y 2 ,t aBnfnjjtoo) asíoaoq ob ioícv *iocí aolcíjanom aslnauD aní na aoiaxyg obnoñilaui nnrí aa 8opi orín ía na aup xdínaai ob/daa ioíiainn íaQ 

.bí i^*syi.i8^.s obia nd aoiaiviaa 

^p‘4 YY.ss ag fn na nbnaia'dQ 

: e! nana aínaiu^ia rd ab aanbab os nirgaa .aaiohalnn aoñn na anbEnlaala aE'iqrnoa ab naanmíA ía na nombaup anp aaÍEholEfn ab aolaauqa'i aoí ab al'iEcj nnu obimnanoa aaiatínd io l °.i 

anlaaoT 8Q‘8 yq.Ó£^ .8oqi na naanmíA ía ioq andaod aE'iqrnoD 

« s 8 ‘ s VQ -8 ofiE omaim ía alnniub aanaanmíA Eisq aaiaíÍE I ab aEinlaslnnEM 

a£laaa f í 

QO^Qy.ps .ornuanoa abrri ab gianaialib gnu aaiiboiq « ,oñ£ ía alngmb naagrníA ía 'ioq aob£liíia£Í aaíghalErn aoí ab alioqmi ía noa £b£*i£qmoa ,£írwa £yuO 


íab nñ ír. óbaup bcbinn gbga h aop olaauqa'i ía abro ,oñ£ ía alngiub naagmíA ío ioq £b£liíia£l bEbilnga £Í Elnana na 


aaianal adab ,aln£loñ khalnM ab aabnbinn a£Í ioq aobirnuanoa aaÍ£nal£rri ab ola£^ Ía lEugnavE £i£q ,aupio' 1 

.lonalriE oíi£ 


°.2 


piohalnn £Í ab Ebnlaoi ,aup ^ó'oso.s 


anlaaad * ío olnniub alnEloñ ÍEnalnM ab aab£binu a£Í £ aanaagmíA ioq aob£ldia£í aaÍEnaigM 

« oñ£ ía alngiub Ebimnanoa b£bilnr>3 

..EÍanaiaiiQ 

. . OEaiíqxa ab eIeyí aa aup Eianaialib Eiamiiq £Í £ íeu^í bgbilnEa £nn aanboiq 


.8 oqi ab aidmaiaiQ ab ie idíivoe! 

oos\oc\E)V\ 


o.a o.v 

\m\6X4\ A 


OBRAS DE LA RÍA DEL 



LQUIVIR Y PUERTO OE SEVILLA 


DIRECCION EACOLTATIVA 





.1 




i ) i: GASTOS POR 


CONCEPTOS I > I i TODOS I X)S SERVICIOS DEPENDIENTES I >i : LA DIRECCIÓN 


B ]V DICHO AXO 


DESIGNACIÓN DE LAS CUENTAS Y SERVICIOS 


Gastos 

efectuados con 
cargo 

á la plantilla 
aprobada. 


PERSONAL 


Pesetas. 


I Art. l.° 
» 2 .° 
» 3.° 

» 4.° 


CAPITULO I 




Servicios y gastos generales. 




» i). 


Art. 6. 


Cts. 


Inspección y vigilancia de las obras. 

Dirección facultativa 

Oficina de la Dirección facultativa.. 

Redacción de proyectos 

Almacenes 


Servicio 

GENERAL 


Gastos generales del sei 
Talleres 




r , Material flotante. 

de Material < , 

j Grúas 

I ERRESTRE i t 

^ i [ Locomotoras.. 

a lo i añil Yalizamiento de la ría por boyas luminosas 


vicio. 


• • 


• • 


• • 


.41.375 
. 11.900 
. G.000 

.¡| 3.500 
11.000 
11 
“7 
H 
1 

11 


CAPÍTULO II 


Obras de nueva construcción. 


» o. 

» 4. c 


» o. 


6 .° 


7.° 


8.° 


Art. l.° Parrilla de clasificación y cochera de locomotoras (obras por con-| 

trata) • | 

2.° Parrilla de clasificación y cochera de locomotoras (obras por ad- 
ministración) • 

l( 0 \ Adquisición por concurso de una draga marina de rosario. . 

Adquisición por concurso de cuatro gánguiles. 

Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivir y de la 

Broa de Sanlúcar (obras por contrato directo) 

Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivir y de la 

Broa de Sanlúcar (obras por administración) 

Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivir y de la 
Broa de Sanlúcar (obras por administración). Gastos realiza- 
dos por accidentes del trábalo con arreglo á lo dispuesto en la 

Ley de 30 de Enero de 1 900 y R. O. de 1 3 de Diciembre de 1 901 . 
Adquisición por concurso del material metálico de vía para las 

obras del Canal de Alfonso XIII 

Adquisición por concurso de cuatro excavadores, ocho locomotoras 
y material ferroviario para las obras del Canal de Alfonso XIII. 
Adquisición por concurso de una locomotora-ténder para servicio 

del puerto 

Instalación del material con destino á las obras del Canal de Al- 
fonso XIII (obras por administración). 

Instalación del material con destino á las obras del Canal de Al- 
fonso XIII (obras por administración). Gastos realizados por 
accidentes del trabajo, con arreglo á lo dispuesto en la Ley de 
30 de Enero de 1900 y R. O. de 13 de Diciembre de 1901. 
Adquisición de material con destino á la Estación Sanitaria de Bo- 
nanza. (Autorizada por orden de la Dirección general de 30 

de Diciembre de 1908) . 

Exposiciones Regionales en Valencia y Santiago. (Autorizada por 
orden de la Dirección general de 16 de Enero de 1909). . . 
Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de mineral. . . 
Conservación y mejora de márgenes y de la canal navegable. . 

Dragados en la canal de la Barra. . 

Auxilios prestados al Comercio 

Movimiento y maniobras de vagones en los muelles y estaciones. 

Comisaría del Puerto ...... 

Servicio telefónico 

Alumbrado eléctrico del muelle 

Servicio de incendios 

Gastos realizados por accidentes del trabajo, con arreglo á lo dispuesto en la ley de 30 de Enero de 1900 
y R. O. de 13 de Diciembre de 1901 t 


i? 


1 1 


ii 


ii 


ii 


CAPITULO III 

Conservación y auxilios. 

CAPÍTULO IV 

Servicios especiales. 


9.° 


10.° 


> n.° 

Art. l.° 
» 2 .° 
» 3.° 

» 4.° 

Art. l.° 
» 2 .° 
» 3.° 

» 4.° 

» 5.° 


ii 


ii 


ii 


ii 


71 


77 


71 


71 

00 

00 

00 

00 

00 

77 

r 

1 7 
1 7 
17 

11 

11 
11 
1 1 

1 7 

71 


2 


o 


CANTIDADES 

que resultan consignadas como 
de cargo directo 
en las cuentas de cada servicio. 


PERSONAL 


Pesetas. 


3.500 

5.001 

4.185 

4.377 


Cts. 


00 

99 

20 

52 


4.440 76 


71 


H 


17 


71 


3.000 


71 

17 


4.000 


17 


77 


71 

00 

17 
17 
1 1 

00 


2.949 

86.280 

164.081 

2.424 

9.927 

3.350 


i! 

ii 

ii 

ii 


14.092 


16 


11 


11 


17 


103.689 


87 
98 
21 

25 

88 

32 

17 

71 

11 

71 

7 1 

65 


MATERIAL 


Pesetas. 


25 


17 


77 


40 


862 


71 


2.000 ! 00 


ii 

71 

77 


82.775 


71 

17 

11 


3.490 

45.981 

57.319 

4.612 

14.879 

20.689 

23.004 

1.590 

77 


00 


11 

80 

99 

56 

17 

99 

50 

50 

97 

00 

i? 


5.779 ! 87 


00 il 58G.529 | 46 


17 

5.899 

956 

426.976 

4T01 

45.598 

il 

720 

il 


il 


209 


Cts. 


4 


Importe 
de las 

certificaciones 
expedidas 
para el abono de 
obras ó materiales 
concursados 
ó contratados. 


71 
7 1 


29.535 


7 1 


1 7 


11 


71 


17 

71 

30 

04 

67 

11 

34 

03 

il 

00 

71 


11 

50 I 

17 

11 

17 

86 


MATERIAL 


Pesetas. 


17 
1 , 
11 
11 

I 7 

II 
11 
11 
7" 
71 
17 

H 


Cts. 


5 


8 


l 


9 


I 


| 6 | 

Distribución por servicios y obras de los gastos consignados directamente 
en las cuentas de los servicios generales. 


10 


Distribución 
de los 

gastos consignados 
por materiales 
en las cuentas de 
Almacenes 
según 

pedidos hechos 
por los servicios. 

MATERIAL 


7’ I 

'7 

I 7 

I I 
1 1 
11 
17 
1 1 
11 
11 
11 

11 


59.313 25 
116.000 00 

99.187 50 

10.902 28 


ii 


ii 


n 


192.449 

65.618 


1.642 


53.581 


4.395 
2.102 
25.020 81 


ii 

95 

60 


50 

22 

40 

57 


6.322 

1.579.070 

71.678 


Pesetas. Cts. 


1 1 


15 


2.143 83 
2.024 34 
942 32 
432 90 
73.669 68 
181.563 27 
1.313 36 
13.049 55 
14.767 11 

15 11 


V 

11 

15 

5 5 


11 

95 

00 

65 

ii 


14.413 


11 


11 


68’.220 29 

51 11 

100 25 
657 15 
16.320 71 


n 


17 


904 64 


ii 


ii 

51 
11 
11 
17 
75 
, , 
77 
11 
11 
15 

1 1 


17 


57 


19.931 


23 


55 


75 


57 


11 


30 


51 


15 


2.529 

32.241 

47.773 


ii 


17 

46 
05 

47 


ii 

59 


4.850 
160 21 
1.480 | 14 
10.606 | 58 
1.626 | 02 


55 


5.618 í 03 


945.310 83 1.942.474 63 431.136 | 44 


<n 


Distribución de los gastos 
correspondientes á los trabajos 
y faenas hechas 
en los talleres de las obras 
según pedidos 
hechos por los servicios. 

Distribución de los gastos 
correspondientes á los trabajos 
y servicios 

prestados por el Material flotante 
á cada servicio. 

PERSONAL 

MATERIAL 

PERSONAL 

MATERIAL 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

11 

11 

71 

71 

n 

51 

71 

11 

1 

11 

15 

11 

381 

25 

1.342 

59 

25 

25 

10 

00 

75 

1 ? 

17 

57 

86 

00 

32 

44 

2.367 

38 

1.667 

12 

3.640 

72 

17 

11 

n 

1 1 

11 

11 


11 

71 

55 

11 

77 

11 

75 

6.579 

31 

13.207 

56 

• • 

11 

75 

11 

49.009 

47 

39.050 

93 

0 

i-H 

O 

cú 

co 

u % ) 

29.867 

90 

83 

90 

90 

00 

71 

11 

17 

75 

3.123 

31 

3.323 

24 

51 

71 

15 

71 

845 

69 

1.945 

92 

6.400 


6.178 

42 

51 

55 

n 

11 

11 

11 

71 

51 

11 

71 

51 

11 

17 

1 1 

17 

11 

1 1 

11 

1 1 

1' 

11 

11 

11 

•) 1 

11 

15 

55 

il 

1 5 

^ * 

1 1 

11 

51 

^ * 

71 

51 

15 

11 

} *1 

11 

317 

15 

779 

76 

2.905 

40 

1.834 

09 

11 

11 

17 

17 

11 

51 

1 1 

11 

11 

71 

11 

11 

51 

51 

11 

11 

11 

11 

11 

57 

71 

11 

11 

57 

11 

75 

11 

71 

15 

17 

15 

11 

3.324 

82 

2.256 

75 

55 

71 

11 

11 

71 

15 

51 

75 

55 

11 

11 

75 

11.204 

97 

8.949 

09 

11 

11 

160 

10 

1 

75 

1 

86 

15 

11 

77 

11 

1.215 

83 

580 

68 

1.769 

62 

321 

44 

298 

88 

152 

47 

95.246 

26 

107.544 

28 

n 

71 

11 

51 

17.261 

55 

19.605 

34 

6.336 

03 

3.183 

43 

5.619 

38 

14.013 

12 

13 

50 

8 

20 

11 

} } 

11 


31 

81 

11 

21 

15 

11 

11 

11 

99 

35 

45 

30 

06 

89 

62 

59 

11 

11 

71 

11 

11 

17 

11 

1 11 

11 

11 

51 

1 1 


11 

* • 

75 

107 

14 

56 

08 

11 

! 

11 

11 

86.280 

98 

73.669 

68 

164.081 

21 

182.594 

39 


CANAL 

ALFONSO Xill 


Materiales 
consumidos 
durante el mes. 

MATERIAL 


Pesetas. 


n 

11 


ii 

ii 

ii 

ii 

ii 

ii 

ii 


Cts. 


3.557.089*92 

II 

( 1 ) Este importe no está distribuido ni figura en los totales por servicios y se pasa á la última columna para que en el presente resumen aparezca el total de gastos poi todos c I 


11 
1 1 
1 1 
11 
11 
11 
1i 
11 

11 


11 


11 


11 


11 


11 


173.043 


1 1 


51 


11 


51 


11 


15 


11 

1 1 
11 

71 

11 

11 

15 


11 


11 


11 

l 

12 

1 

13 




1 

mil ml ie tras 

1 

íOTAL DE GASTOS I 







POR 


HASTA LA FECHA POR TODOS CONCEPTOS 

CAPÍTULOS I 

PERSONAL 

MATERIAL 

total 



Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. I 

3.500 

00 


11 

3.500 

00 \ 



5.383 

24 

1.342 

59 

6.725 

83 

' 


4.210 

45 

8.053 

13 

12.263 

58 



6.830 

90 

4.(579 

94 

11.510 

84 



4.440 

76 

942 

32 

5.383 

08 



2.949 

87 

432 

90 

3.382 1 

77 

330.064 

34 I 

6.579 

31 

17.608 

90 

24.188 I 

21 



81.049 

70 

114.516 

86 

195.566 

56 



2.508 

15 

1.403 

36 

3.911 

51 



13.051 

19 

17.092 

79 

30.143 

98 



10.596 

53 

22.891 

45 

33.487 

98 [ 



1 1 

51 

51 

71 

11 



■ 

1 1 

17 

209 

50 

209 

50 



•, 5 

57 

59.313 

25 

59.313 

25 



•, •) 

57 

116.000 

00 

1 1 6.000 

00 

1 



*¡ •) 

1 1 

99.187 

50 

99.187 

50 



17.315 

|| 

20 

57.465 

00 

74.780 

42 



10 

25 


57 

16 

25 



• % 

15 

6.322 

95 

6.322 

95 

\ 2.461.261 

91 


1 1 

1.579.070 

00 

1.579.070 

00 



11 

1 

71 

71.678 

65 

71.678 

65 



107.014 

22 

260.850 

02 

367.864 

24 



i • 862 

00 

1.642 

50 

2.504 

50 



11.204 

97 

62.690 

41 

73.895 

38 



3.492 

55 

6.926 

72 

10.419 

27 



48.967 

44 

35.245 

74 

84.213 

18 

) 


152.864 

70 

180.491 

03 

333.355 

73 

( 561.271 

63 

17.261 

55 

19.605 

34 

36.866 

89 

16.568 

40 

90.267 

43 

106.835 

83 

) 


14.893 

00 

168 

41 

15.061 

41 

) 


|! 20.721 

O 1 

OÍ 

1.591 

60 

22.312 

91 



23.130 

04 

11.353 

78 

34.483 

82 

91.394 

87 

1.590 

00 

17.946 

73 

11 

19.536 

7 3 

1 1 



5.887 

01 

6.578 

75 

12.465 

i 

76 

12.465 

' 7(5 

1 582.888 

74 

2.873.569 

77 

3.456.458 

51 

3.456.458 

ó! 

; 82.775 

00 

« 7 

11 

82.775 

00 

82.775 

00 1 

665.663 

74 

2.873.569 

77 

3.539.233 

51 

3.539.233 

51 . 


NOTA. -Las cantidades impresas eon tinta roja corresponden á gastos de personal y material de s ^ vicios generales; estas sumas no son cargo definitivo de diehos servidos; re 
presentan gastos efectuados por ellos con destino á los demás de las obras y se hallan distribuidas en el cuerpo del estado, por cuya razón no deben sumarse en sentido ho 
rizontal y sí en el vertieal. 


Del anterior estado resulta que en el 


año 1909 se han justificado gastos en las cuentas mensuales por valor de 3-557-°^9 < 9 2 

servicios ha sido de 3-539- 2 33‘5 1 1C ^ 

Diferencia en menos. . . 17.856*41 íd. 


pesetas (columnas 1 , 2, 3 y 4); sin embargo, por las razones que á continuación se expresan, la cantidad gastada y consumida en las obras y 


i-° Por haberse consumido una parte de los materiales que quedaron en Almacenes como existencia para su consumo en años sucesivos, además de los adquiridos durante el presente año y de las manufacturas ejecutadas en Talleres de las Obras durante igual período, como se 
demuestra por la siguiente cuenta: 


Compras hechas por Almacenes durante el año 1909. 

Manufacturas ejecutadas por Talleres para Almacenes en el mismo período. 


426.976*67 Pesetas 
. . 3.640*72 * _ 


430.617*39 Pesetas 

De cuya suma, deducido el importe de los materiales facilitados por el Almacén durante el año, 431.136*44 * produce una diferencia de más. . 


5 l 9 l °5 


2,0 Porque, para averiguar el gasto de materiales consumidos por las unidades de Material flotante, debe tenerse en cuenta la cantidad facilitada por el Almacén durante el año, y el repuesto que á cada unidad quedó al finalizar el 
año anterior. 


Materiales facilitados por Almacenes á las unidades de Material flotante durante el año. , 
Cantidad consumida durante el año. ... ... 


. 181.563*27 Pesetas 

. 182.594*39 * produce una diferencia en más de J .03 1 ‘ 1 2 

TOTAL en más 1.55o * 1 7 


3.0 Porque quedan de repuesto para años siguientes, en el Almacén de las obras nuevas de apertura del Canal de Alfonso XIII, una parte de los materiales adquiridos para las referidas obras durante el presente año. 

Compras efectuadas por el mencionado Almacén. . 192.449*95 Pesetas 

Cantidad consumida durante el año 1 73.043*37 ” 9 ue da una diferencia de menos gasto de 19.406 58 } restando de este producto la diferencia 

inmediatamente anterior, da un total de. . - 17.856*41 igual á la diferencia que resulta entre el 

importe total de las cuentas y lo gastado por los servicios. 


V.o B.° 

El Director Facultativo, 

L. Moliní. 


Sevilla 31 de Diciembre de 1909. . 
El Jefe de la Oficina de ¡a Dirección Facultativa, 

José Orejuela. 
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OBRAS DE LA RÍA DEL GUADALQUIVIR V PUERTO DE SEVILLA 


DIRECCION FACULTATIVA 



DE 





V- 



DE OASTOS POR CONCEPTOS I3E I ODOS EOS* SERVICIOS DEPENDIENTES DE LA DIRECCIÓN FACULTATIVA 


EN DICHO AÑO 


DESIGNACIÓN DE LAS CUENTAS Y SERVICIOS 


CAPITULO I 


Servicios y gastos generales. 




Art. l.° 
» 2 .° 

» 

» 

» 


3.° 


o 


4. 


5.° 


Gastos generales del servicio 


CAPÍTULO II 


Art. G.° 


Art. l.° 
* 2 .° 

Art. 3.° 

Art. 4.° 


GENERAL 

de Material 
Terrestre 
y Flotante. 


Gastos 
efectuados 
con cargo 
á la plantilla 
aprobada. 


PERSONAL 


Pesetas. 


Obras de nueva construcción. 


CAPITULO III 


Conservación y auxilios. 


CAPITULO IV 


Servicios especiales. 


Art. 5.° 

Art. 7.° 

Art. 8.° 

Art. 9.° 

Art. 10.° 

Art. l.° 
» 2 .° 
* 3.° 

» 4.° 

Art. l.° 
» 2 .° 
» 3.° 

» 4.° 

» 5.° 


Gastos realizados por accidentes del 
y R. 0. de 13 de Diciembre de 


Inspección y vigilancia de las obras 

Dirección facultativa 

Oficina de la Dirección facultativa . 

Redacción de proyectos .... 

Almacenes 

Servicio 

Talleres 

Material flotante 
Grúas 

Locomotoras 

Valizamiento de la ría por boyas luminosas 
Parrilla de clasificación y cochera de loc. ras (Obras por contrata). 
Parrilla de clasificación y cochera de loe . ra3 (Obras por Admón.) 
Adquisición, por concurso, de una Draga Marina de Rosario. . 

Adquisición, por concurso, de cuatro gánguiles 

Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivir y de la 
Broa de Sanlúcar. (Obras por contrato directo) 

Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivir y de la 
Broa de Sanlúcar. (Obras por Administración) 

Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivir y de la 
Broa de Sanlúcar. (Obras por Admón). Gastos realizados por 
accidentes del trabajo, con arreglo á lo dispuesto en la Ley 
de 30 de Enero de 1900 y R. 0. de 13 de Diciembre de 1901. 
Adquisición, por concurso, de cuatro excavadoras, ocho locomotoras 
y material ferroviario para las obras del Canal de Alfonso XIII. 
Adquisición, por concurso, de una loe. ra ténder para ser v.° del Puerto. 
Instalación del material con destino á las obras del Canal de Al 

fonso XIII. (Obras por Admón.). . . . ¡ 

Instalación del material con destino á las obras del Canal de Al 
fonso XIII. (Obras por Admón). Gastos realizados por acci- 
dentes del trabajo, con arreglo á lo dispuesto en la Ley de 30 
de Enero de 1900 y R. O. de 13 de Diciembre de 1901. 

Gastos para la reparación de los daños causados por la avenida 

extraordinaria 

Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de mineral . 
Conservación y mejora de márgenes y de la Canal navegable . 

Dragado en la canal de la Barra 

Auxilios prestados al comercio 

Movimiento y maniobras de vagones en los muelles y estaciones 

Comisaría del Puerto 

Servicio telefónico 

Alumbrado eléctrico 

Servicio de incendios r • 

trabajo, con arreglo á lo dispuesto en la Ley de 30 de Enero de 1900 
1901 


4s! 7 50 


11.000 

G.000 

3.375 


11.000 


11 

11 

11 

)i 

11 

55 

11 

51 

55 

55 

15 


Cts. 


11 

11 

11 

11 


55 

00 

00 

00 

00 

00 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 


55 

55 

55 

55 


55 


3*.208 

55 

55 

éooo 


2 Ü 208 


' 5 
55 


55 


55 


55 

38 

55 

55 

55 

00 

55 

31 

55 

55 


55 


84.541 


69 


2 

1 

3 


4 


5 


CANTIDADES 










Importe 








de las 








certificaciones 



que resultan consignadas como 


expedidas 

Importe 


de cargo directo 


para el abono de 

de las 






obras ó materia- 



en las cuentas de cada servicio. 


les concursados 

obras hechas por 





ó contratados. 

destajo. 


PERSONAL 

MATERIAL 

MATERIAL 


Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

3.500 

00 

11 

11 

11 

55 

15 

) 1 

8.752 

10 

11 

11 

ii 

15 

55 

1 1 

5.505 

36 

6.013 

89 

11 

55 

55 

D 

3.489 

10 

1.937 

75 

11 

55 

55 


6.108 

56 

553.100 

47 

11 

51 

55 


2.929 

76 

11 

11 

11 

51 

D 


75.339 

96 

4.598 

09 

11 

15 

55 

51 

211.118 

78 

2.133 

85 

11 

51 

55 

3.045 

42 


11 

11 

55 

55 


9.607 

25 

720 

00 

11 

D 

51 


8.540 

27 

258 

00 

11 

55 

55 


55 

5 1 

11 

11 

7.598 

27 

15 

D 

55 

5) 

26.489 

70 


55 

55 

55 

55 

55 


11 

11 

55 

55 

55 

51 

11 

n 

11 

29.000 

00 

15 

15 

5 1 

5’ 

11 

11 

21.637 

50 

15 

15 

3.165 

92 

10.334 

57 

1.492 

99 

55 

15 

55 

5* 

11 

11 

u 

55 

55 

55 

55 

11 

11 

D 

241.480 

00 

55 

55 

55 

11 

7 

68 

7.678 

02 

55 

55 

192.639 

79 

364.792 

80 

11 

55 

387.188 

18 

5.057 

82 

5.914 

44 

11 

■55 

55 

55 

11.924 

82 

1.317 

31 

D 

D 

1 1 

55 

37.654 

95 

4.480 

93 

15 

D 

D 

15 

105.725 

07 

16.738 

19 

15 

55 

15 

55 


11 

11 

11 

51 

5’ 

55 

51 

8.041 

90 

422 

25 

55 

1 •) 

55 

55 

15 

15.519 

25 


D 

55 

11 

55 

23.696 

50 

98 

25 

55 

D 

D 

55 

25.108 

37 

653 

18 

55 

55 

55 

15 

55 

1.520 

00 

12.855 

27 

55 

55 

55 

11 

11 

11 

11 

55 

55 

55 

5 5 

8.539 

13 

3.592 

17 

55 

15 

51 

55 

77G.530 

08 

1.016.518 

79 

308.886 

78 

387.188 

18 


| 7 | 8 | 9 | 10 | 11 

Distribución por servicios y obras de los gastos consignados directamente 
en las cuentas de los servicios generales. 


Distribución 
de los 
gastos consignados 
por materiales 
en las cuentas de 
Almacenes 
según 

pedidos hechos 
por los servicios. 


material 


Pesetas. 


55 

L631 

1.350 

988 

430 

74.430 

305.310 

1.453 

15.013 

40.192 

55 
55 
5 5 


55 


2;2G5 


Cts. 


55 

55 

55 


(i) 


55 

1.202 

G2.287 

54.184 

123 

3.525 

1G4 

756 

9.717 

2.205 

5 5 

847 


55 

55 

72 

51 

50 

03 

3G 

25 

10 

31 

01 

55 

55 

55 

55 


55 

16 


Distribución de los gastos 
correspondientes á los trabajos 
y faenas hechas 
en los Talleres de las obras 
según pedidos 
hechos por los servicios. 


PERSONAL 


Pesetas. 


55 

55 

532 

63 

3.085 

5.633 

47.668 

32 

4.215 

1.447 

55 

55 

55 

55 


55 


58 


55 

55 

55 

40 


578.083 


55 

36 
02 
57 
98 
08 
82 
34 

37 
69 

55 

07 


65 


Cts. 


55 

5’ 

58 

74 

13 

55 

90 

37 

44 

06 

03 

55 

55 

55 


55 


55 

81 


MATERIAL 


Pesetas. 


55 

55 


55 

55 

55 


6.517 


55 


L210 

837 

3M10 

199 

65 

135 

187 

55 


39 


75.339 


55 

55 

55 

42 


55 


n 

44 

22 

55 

25 

97 

29 

34 

82 

55 


15 


207 

30 

55 

12T78 

45.213 

128 

5.199 

1.449 

55 

55 

55 

55 

55 


Cts. 


122 


55 

55 

55 


6.324 


96 


L335 

314 

1.507 

86 

48 

130 

139 

55 

13 


74.430 


2.573.GG5‘52 

(1) Este importe no está distribuido ni figura en los totales por servicios y se pasa á la última columna para que en el presente resumen apaiezca el t otal de gastos por to ^ 


51 

15 

82 

76 

D 

D 

28 

39 

05 

77 
12 

55 

55 

55 

15 


55 

16 


Distribución de los gastos 
correspondientes á los trabajos 
y servicios 

prestados por el Material flotante 
á cada servicio. 


PERSONAL 


Pesetas. 


55 


475 


55 


128 


55 

55 


32.713 

55 

9.144 

55 

55 

55 


55 


409 


55 

55 

55 

57 


55 

55 

99 

87 

55 

55 

13 

64 

42 

76 

55 

08 


36 


Cts. 


55 

88 

55 

00 

55 

55 

55 

51 

D 

n 

16 

55 

55 

55 


55 


55 

00 


material 


Pesetas. 


1.581 


55 


161 


55 

5’ 

55 

55 


55 


55 


5.887 

100.452 

55.046 

6.801 


55 

55 

55 

55 

55 


60 


211.118 


55 

55 

55 

55 


55 

55 

18 

14 

28 

88 

55 

55 

75 

55 

55 


55 


78 


55 

55 

101.708 

55 

6.910 

55 

55 

55 


55 


Cts. 


55 


274 


5? 

55 

55 

55 


55 


1.422 

122.001 

65.523 

3.471 


55 

55 


95 


55 

55 


55 


55 

35 

55 

04 

55 

55 

55 

51 

55 

55 

85 

55 

55 

55 


55 


55 

45 


Obras 
del Canal 
(le Alfonso lili. 


material 


Pesetas. 


55 
55 
55 
55 
55 
5 1 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 
55 

55 

55 

55 


55 

55 

55 

55 


55 

55 

40 

89 

39 

50 

55 

55 

78 

55 

55 

55 


303.151 


16 


Cts. 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

5’ 

55 

55 

55 


55 


55 

55 


316.977 


55 

55 - 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 


31 6.977 


55 

55 

51 

32 


55 

55 

55 

15 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 

55 


32 


- 12 

l 

13 

l 

14 

1 

TOTAL GENERAL DE GASTOS 


HASTA LA FECHA POR TODOS CONCEPTOS 

PERSONAL 

MATERIAL 

TOTAL 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

Pesetas. 

Cts. 

3.500 

00 

11 

11 

3.500 

00 

9.227 

98 

1.581 

35 

10.809 

33 

6.037 

94 

7.853 

43 

13.891 

37 

3.680 

84 

3.480 

06 

7.160 

90 

6.108 

56 

988 

50 

7.097 

06 

2.929 

76 

430 

03 

3.359 

79 

5.633 

90 

16.776 

37 

22.410 

27 

80.381 

88 

149.055 

75 

229.437 

63 

3.077 

86 

1.581 

15 

4.659 

01 

13.822 

31 

20.933 

08 

34.755 

39 

19.131 

46 

48.809 

98 

67.941 

44 


} ) 

7.598 

27 

7.598 

27 

55 

55 

26.489 

70 

20.489 

70 

51 

55 

55 

55 

29.000 

15 

00 

29.000 

55 

00 

55 

55 

21.637 

50 

21.637 

50 

3.633 

73 

14.489 

33 

18.123 

06 

55 

55 

11 

55 

55 

15 


) •) 

241.480 

00 

241.480 

00 

5 ? 

11 

7.685 

70 

7.685 

70 

199.157 

21 

710.494 

47 

909.651 

68 

5.057 

82 

5.914 

44 

10.972 

26 

11.924 

82 

2.519 

67 

14.444 

49 

44.752 

57 

69.526 

34 

114.278 

91 

207.014 

43 

193.239 

52 

400.253 

95 

55.046 

28 

65.647 

37 

120.693 

65 

18.254 

03 

8.926 

38 

27.180 

41 

15.719 

22 

250 

95 

15.970 

17 

23.761 

79 

903 

23 

24.665 

02 

25.304 

46 

10.596 

75 

35.901 

21 

1.707 

82 

15.200 

72 

16.908 

54 

55 

15 

51 

55 

55 

55 

8.578 

28 

4.452 

32 

13.030 

60 

773.444 

95 

1.687.542 

36 

2.460.987 

31 

84.541 

69 

55 

55 

84.541 

69 

857.986 

64 

1.687.542 

36 

2.545.529 

00 


NOTA.— Las cantidades impresas en tinta roja no detoen sumarse en 


sentido horizontal, porque no representan gasto definitivo de la otora ó servicio á que afectan. 


Del anterior estado resulta que en el año 1 9 , o se han justificado gastos en las cuentas mensuales por valor de pesetas 2 . 57 3 ^ 5 ‘^ (columnas 1 , 2 , 3 , 4, y 5); sin embargo, la cantidad consumida ha ascendido 

3 - 2.545*529 

28 . 136*52 que se explica del siguiente modo: 


Diferencia. 


Compras de materiales hechas por Almacenes durante el año- 1910 . 
Manufacturas ejecutadas por Talleres para Almacenes durante dicho año. 


• • 


• * 


Valor de los materiales consumidos durante el presente año en los servicios y obras. 

por valor de 


Valor de los materiales facilitados por Almacenes á las unidades de Material flotante. . 
Valor de los materiales consumidos durante el año por estas unidades (columna núm. 10 ). 


Pesetas 553* 160*47 
» 3*085*13 

Pesetas 556.245*60 

* 578.083*65 Por lo tanto, los servicios y obras han consumido materiales del repuesto de años anteriores 
Pesetas 21.838*05 

Pesetas 305*310*25 

* 303. 151 ‘16 Queda, por tanto, una existencia en los barcos de 2.159*09 


Valor de los materiales adquiridos por el Almacén del Canal de Alfonso XIII. 
Valor de los materiales consumidos por dicha obra durante el presente año. 


Pesetas 364*792*80 

» 316 . 977*32 Quedando de estos materiales en Almacén propio. 

Suman estas existencias. 


cantidad que se ha consumido del repuesto del Almacén general * 

que acusan las sumas de las columnas números 1 . 2 , 3 , 4 y 55 Y l as figuradas en la número 14 . 

V.° B.o 

El Director Faculta tiro, 

La. Moliní. 


47 * 815*48 

49 . 974*57 Y si deducimos de esta suma la 
21 . 838.05 llegaremos á la primera diferencia 


28 . 136*52 


Sevilla 31 de Diciembre de 1910 . 
El Jefe úe la Oficina úe ¡a Dirección Facultativa, 

J. Orejuela. 
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HIÍSI 


SERVICIOS V OBRAS 


Ote i na Je la Direeeión facultativa . 
Redacción Je proyectos 


¡•raga ~llrc 
¡ U "Set 


KaUrial Material 
terrestre fletante 
7 flotante. 


-Sevilla’ 

1'rieaUnan 

Gánguil ele vaJor * fíuaJairm - . . 

I IJ. ¡4. -GuaJiamar- . 
Remolcador ~M. 1‘astor l^anJcrn- 
- Giralda - .... 
-Tablada-. . . . 

I Lancha Je vapor ' Triana- . . 

1 Automóvil -Flecha- 

k Bote Je vapor ’ l.itfria - .... 
I Bote motor Je petróleo - Sevilla - . 
iMarfmrlr Je vapor ni im. /. . 

IJ. id. num. 2. . . 

Id. id. num. 9. . . 

Id. á broto 

¡Bomba aspirante «• mi pelen te num. 
Id. id. ni. num. 

Gánguiles 

' CanJray del i alitaniiento 

I ( anJra,v num. I 

Id. núm. 2 

Id. num. 2 

Id. mim. 4 

Id. núm. S 

B Cabria Dotante num. I.. . . 


Id 


id. 


f Bote Je vela. . 

I Embarcaciones n 

I Bareata num. I 

J Id. nútn. 2 

( Buso num. / 

Id. num. 2.. .... ] 

K Id. num. 2. 

General de! materia! tintante . 

Ron ton -Desleí! o- num. /.. 

Id- num. 2.. 

Id- num. .7.. . . . 

, Id- num. 4.. , 

uno xa 

'Locomotoras ‘ ‘ ' 

[Cojwgnr achín ora. vamzamicxto. . ’ 

¡tragado de la rana! de I a Barra. 

Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de mineral 
t onsrrvaeion y mejora de margenes y de la ranal navegable 
Auxilios prestados a! Comercio . ... " 

ff i?." CsulsUsds Sen-icio, AdMmi.j Men-oolii,., dslpr 
Movimiento j maniobras de vagones en los nmell... .. 

Comisaria del Puerto 

Servicio telefónico. ...... 

Alumbrado eléctrico del muelle. . ’ 

Servicio de incendios 



134.07 

45.07 

11.35 

857.99 

271.83 

306.29 

222.89, 

36.59 

194.31 

276.62 

25.fvl 

576.. *4 

144.03 

17.79 

?r>.3(. 

445.11 

161.0. 

7I7..V. 

156.32 

190.49 

282 . I» 
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K)..V> 


aiAtoria 
1*. .Jo., 
riiloa di 

dol »*1! 
pnUblo 
forrioiil 
•lirlrioa 

. IVe.~ n 

1 

/»«. *» 
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da olí» 

#»«”<» 

Al»"’ 

bto- 

n. (» 

9 



1 * 1 









2. 7(0. 6 

70». 4. 

233.51 

1.00 


oí. a 

I4-I.lv. 

• 


343 . 4 . 

653.7; 

! 5.JM) 

> 

4.2 

18.61 

' 


36.9: 

174. (H 

* 

• 

28.5! 

108.47 


» 


212.7* 


> 


62* - 





. 

a 


- 

. 

a 

u. «3 


. 

2.13 

2.68 


. 

4.50 

7.37 


. 


7.37 




2.68 




a 




a 

a 



a 

a 


a 

2.68 

a ; 


» 

a 

a 


» 

a 



> 

a 

• 


a 

2.68 


a 

» 

4.02 



* 

* 


a 

a 




a 

17.42 



» 

225.69 



» 

a 



* 

a 



» 

a 



* 

a 



» 

a 



a 

a 



• 

147.97 



» 




a 

8.02 



a 

6.70 



a 

21.76 



495.45 

12.02 

5.30 


e 

29.46 



a 




1.20 

39.46 



a 

142.57 



351.50 

6.70 



12.60 

6.70 









* 


0.35 

6.70 

• 


a 

41.49 

► 



* 

• 1 

2.765.61 

.082.22 

2.474.34 
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SERVICIOS Y CAST05 GENERALE^ 

TALLERES 

Y DINTIlimOIÓN »K LOS (¡ANTON I>M 10«TK HRmiOIO 


SiSmu 



Tml ídifilsr Mam*»». 


Pinosa! Material TOTAL 

>>» Rm f». 1 rim~ 


SERVICIOS V (HUÍAS 


70 160.67 107.57 


3.38 

2.871 

2-95 


3.71 6.37 

82-05' 2.80 
13.75 


.1 76.87:101.921 92.92 2. 760.90' 104.: 


3.30 

1.12 

21.95 

11.37 

9.04 

76.12 

63.37 
33.17 


886.04 143.55 2-773.50 3.349. 18 


466.45 

12.14 
7.44 

24.63 

50.15 
75.70 

62.45 

95.79 

22.18 

3.65 


0.45 

10.34 

4.97 

12*27 

17.13 

51.70 

14.1» 


Material 

flotanto 


Oficina de la Dirección facultativa 

Redacción de proyectos 

.1 /mácenos 

/ Taluomb 

I >mga -Broa- 

Id. -Sevilla- 

Id. Priestrnan 

Gánguil e levador - Guada ira - . . 

Id. id. -Giiadiamar" . . 

/ Remolcador “A/. Pustor Laúdeme 
Id. - Giralda “ .... 

W. “ Tnrfín- 

Id. “ Tablada- .... 

Automóvil - Piocha “ 

Lanch a de vn nor - Triana - . . . 

*“1^ Juera- . . 

1 «• -npor -nR^-So villa- 

I Bote motor ■ do pe tro loa 
"Martinete de vapor num. 

IJ. id. num. 2. . • 

I Id. id. num. •'/. . 

¡Bínuba aspirante c impotente núm. I 
1 Id. id. id. tium. I 

Gánguiles 

Candray d*¡ valix amiento. . ■ 

Candiii y núm. I 

Id. núm. 

Id. núm. 

¡d. núm. 

!d. núm. 

ibria flotante núm. 

. Id. id. núm. 

Bote de 

Embarcaciones menores 

Burcaxa núm. 

¡d. núm. 

Buzo núm. 

Id. núm. 

Id. núm. 3.. 

, General del material flotante. 

Pontos -Destelle num. /.. • • 

num. 2 .. 
núm. 3.. 

, MU. MMÚni.4 .. ■ ■ 

Crias. . 

VACIÓ!» D»x VAUZAMIBínPO. • • ■ ' ' ' 

•mi, del i ! . * • 

■ Alfonso .MIL. ■ • . • ' ... i.„L. , deros de rniiier.il 

ación de m ••-"es. e*¿e¡~.Y 

u. ion y mejora de murgi-ncs .> 

. de la ranal de la Barra 1 

prestado - al Comercio. . ' I . Mercantiles del pC 

1„ comisión de .Servicios Admiro. cauciones, 

oto \ maniobras de vagones etilos inueii y 

m J>l Puerto 

telefónico. 

do eterifico del muelle. • 

Je incendios 

Jet lililí lijo. ■ • ' < a .,t¡nirO. 

» ll-Kiussl Senilsrís de Uunsuis- 

ion dd material para ¡a hstauon 

totales. •••■** 
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3.30 

> 


1.25 
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— ¥■ 
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■•■■■«.i* «« 

33.33 134. X 
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* 
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a 
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3.74 


















4.76 



4.50 
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» 



42.66 




► 4.525.99 


I».» á 

• 2-M 

9.72 
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:»5.07 

I 
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4.35J 1.25 
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272-24 

1.860.47 

1*00 

1.00 


1.25 

63.60 

28.8o 

42.69 

133-12 

15.84 
253. <>3 

26.10 
29 68 

3.96 



2.18 

136.57 

2.06 
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* | 47.15 

. 2.821.74 


18.00 : 

¿J i 
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a». 53 
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245.11 
•. 64! 4-N 

321.70 


39.95 

421.07 
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230.59 

33.49 
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• 341.90 
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93.17 

52.13 

H.3, 

6.976.73 

14.560.23 3.033.44 

1.818.25 

7.816.47 

77.24 

172.62 

1.011.84 

• 

321.ffi 

15.30 

18. Ili. 49.61 1.32 
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.846.68 9.NMN. II 
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31.00 X"i 
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414.68! 13-C 


'2.M| * I* 

1 . 


4.00i 8.3 

69.001 

» 

. . 


| 25-21 


■ 

6.251 » |] 

1 3. 

5' 


7.0) 

» 

86.00 

• 

a 1 » 


2 137.05 266.2 

34.00 

a 

536-2*. 

98.65 

3.640.7 

• 

. , 


f 12.' í: 245.7 

l 78.75! 19-0 

1 

4.5 

1.291.6* 

6.579 3 

4.401.3 

1.136.42 524.1.* 


V.: 51 1.390.2 

1 342.76 66.5 

9.7. 

%.o 

1 . 294 4; 

4.523.7 

- 



M.63 6.075.9 

! 1 090. 10 241 .0 

19.5 


2.515 6' 

13.106.*) 

» 

412.26 544.0 


64.06 294.1 

245.65 35.6 

255.7. 


SO.dO 

1.136.7 

- 



1 117.62 803.2 

294.75 52.2. 

59.2: 

39.10 

1.10*». 8 

3. 5(X>.0 

- 


473.35 84.31! 

| 1(8.45 387-7 

293.25 28.5 

3.2. 

42.0/ 

900. Ü 

2.321.7* 


66.83 113.7* 


«»2.(.7 2. 129. (* 

3.556.45 2005.8* 

29S.7? 

339.35 

1.70*).‘)( 

1 1 .068. Y 

» 

170.76 348.60 


' 61 07 4IÓ.6, 

203.49 54.63 

22.7. 


715.07 

1.773.2 a 


• 131.22 

603.96 17.91' 

59.23 1 430.a. 

822.98 47.51 

137.7c 

a 

383.0* 

3 502.7 

. 

• 89. 8S 

93.45 37.19 

' 4.5.62 150. 0* 

17.50 9.5 

6.5 

18. Y 

443.00 

821.X 

• 

• 64.26 

324.I5| 25.05 

í a 

38.4 

42.29 19. 0» 

9.73 


42.71 

501.3» 

• 

> • 

3.75 >».00 

a 

9. Si 

4.00; 4.75 



10. Y 

41.» 

• 

a > 

25.97! 5. 10 

a 

12.80 

64.50 6.75 

3.25 

14. (v 

37.8o 

190.8 

• 

• 11.35 

109^0 

;l .. 

a 

a 

196.551 19.00 


9.0C 

30. Y 

:«tí.4. 


a , a 


10.50 74. U 

a 

! 2.37 

a 

a 

18.80 

116.58 

• 

• 1 5.36 



a 

17.02 


2.3» 


a 

28.00 49.21 

a 

• 5.36 



32 50 32.51 

a 

* 

3.25 


14.25 

97 . .37 


- ! 6 - 70 



a 

5.U 

a 


a 

a 

4.25 

21 6* 


a a 


7.68! 

a 

9.0( 

a 

a 

a 

4.50 

22-00 56.6 


a a 


3.00 

140.1 

92.00 

38.. Y 

a 
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a 

49.75 

398.76 


IO. 40 ! 7.98 

6.25 


a 

a 
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40. 3S 
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a 
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• 20.77 

- 

a 

15.24 

26.00 

a 

9.75 

a 
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a 

a 

3.25 
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a 
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a 

» 
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a 

a 

a 

a 
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3.25 
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a 
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a 
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a 
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269- 19 
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14.25' 

a 
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1 4. |9 
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a 

a 

63 50 



* *0.31 

414.23 
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510.85 

1 .077.99 

384.43] 

57.87 
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^ I 
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51 .(X) 
34.90 

3.324.82 

1.215.83 


8.40 97.48 

* 

194.6! 

8.07 

52.50 

6.75; 

3.25] 

4.50, 

13.23 



. 

665 12 
63.67 
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73.43 

110.22 
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I 736.33, 
661.88 
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13.50 

2137 

80.01 

64-91 

3150 
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4.50 
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» 
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* 

39.45 


» 6.68 

ÍO.60 

: 

1 1 

* ! 

82.29] 
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* 
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» 

1.75 
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8.12 
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11 
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537.(0 1 
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AIVO 1000 


G te i na Ja la DU ma é ám facaflm,, 
RcJaeeiéa 4a proyecta* • ■ • . . 



ijtomówU-Fleebtr. 
lióle Je tapar • Ligera- 

Ilute mular 4t 
Uartinete Je 


Xstirli! MiUrtal Guuguih. 

‘ andrmy Je! 


Urrirtrc Sstaat# 
1 SstasU. 


IJ. aum. S . 

I' abría flotante núm 

14. ,J. num 

Bote Je vela. . 


I /tarraja num. I. 


Id 


aum. 2. 


a num. I. 

td núm. 2. 

Id aum. -7. 

Genarml del material flataate. 
I'antnn -Demtellv num. I.. 

a S=i: : 


Gala* 


CnMttTMJI» Mt. TAaOAJUKMT'l. 

Bragado Ja la eaoal Je la Berra * * 

Conservación Ja muelle,, vjiáeioa y embar ajeroa Ja miaeral 
•rvaeión y mejora 4- margene . y Je ¡a ranal navegable. 
Auxilian pn-, tajan al • ámetela. . 


IJ td a L • omisiva Je Bervíaíaa Admiran y MereaatÚam de I 
Movimiento t maniobra. Je tagmr. en la. muelles r raí aeiaaaa 
i. ominaría Je I Puerta 


Servicia telefónico 

Alumbrado rlertric, 

Servieia Je incendia. 
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10.50! 1 
4.10 


3.30 
53.80 
264.07 
20.94 
52.57 
16.90 
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. 
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I-.V 
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0.81 
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. 
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5ERVICI05 Y CAST05 GENERALES 




ESTADO GENERAL NÚM. 3 


SERVICIO GENERAL DE MATERIAL TERRESTRE y FLOTANTE 




MATERIAL FLOTANTE 


GASTOS TRABAJANDO EN LOS DIFERE NT 



SERVICIOS DE 


OBRAS 


Inspección 

de la Dirección Facultativa. 


Días 

de 

trabajo 


Personal. 
Pías. Cts. 


Material. 

Pías Cts. 


TOTAL 
Ptas. Cts. 


Salvamento de la draga ^Sevilla.” 


Días 

de 

trabajo 


Personal. 

Pías. Cts. 


Material. 

Ptas. Cts. 


TOTAL 

Ptas. Cts. 


Redacción de Proyectos. 


tr 


Días 

de 

abajo 


Personal. 

Ptas. Cts. 


Material. 
Ptas. Cts. 


TOTAL 

Ptas. Cts. 


Conservación de la canal de la Barra. 


tr 


Días 

de 

abajo 


Personal. 

Ptas Cts. 


Material. 
Ptas. Cts. 


TOTAL 

Ptas. Cts. 


Conservación de muelles, edificios 
y embarcaderos de mineral. 


Días 

Personal. 

de 

— 

trabajo 

Ptas. Cts. 


Material. 
Ptas. Cts. 


TOTAL 

Ptas. Cts. 


Conservación y mejora de márgenes 
y de la canal navegable. 


Días 

de 

trabajo 


Personal. 

Ptas. Cts. 


Material. 
Ptas. Cts. 


TOTAL 

Ptas. Cts 


Auxilios prestados al Comercio. 


Días 

de 

trabajo 


Personal. 
Ptas. Cts 


Material. 
Ptas. Cts. 


TOTAL 

Ptas. Cts. 


Conservación del valizamiento de la ría 
por boyas luminosas. 


Días 

do 

trabajo 


Personal. Material. 

TOTAL 

Días 

Per- 

Ma- 

— 11 — 


de 

| sonal. 

terial. 

Ptas. Cts. ljtas. Cts 

Ptas. Cts 

trabajo 

1 Pts. Cs 

Pts. Cs 


Servicio telefónico. 


TOTAL 
Pts. Cs. 


GASTOS DE PARALIZACIÓN Y CONSERVACIÓN 


Ampliación del valizamiento de la ría 
y Broa de Sanlúcar. 


Adquisición del Material 
para la Estación 


Días 

de 

Personal. 

' 

Material. 

TOTAL 

Material. 

trabajo 

Ptas. Cts. l 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas Cta 


Total por cada embarcación ó útil 
durante el tiempo que lia prestado servicio 


PARALIZACIÓN 


CONSERVACIÓN 


AM) 1908 



Draga marina de rosario "Broa" 

Id. id. de id. " Sevilla 1 
Id. excavadora " Priestman" 
Gánguil elevador "Guadaira" . 

Id. id. " Guadiana ar" 
Remolcador "M. Pastor Landero" 
Id. “ Giralda " . 

Id. “Tablada“. 

Lancha de vapor " Trian a" . 

Id. automóvil "Flecha" . . 

Bote de vapor “Ligera u . 

Id. de petróleo " Sevilla " . 
Martinete de vapor núm. 1. 

Id. id. núm. 2. 

Id. id. núm. 3. 

Bomba aspirante é impedente núm. 


Id. id. 
Candray núm. 

núm. 
n úm. 
núm. 
núm. 


id 


1. 
2 , 

3. 

4. 

5 . 


num. 


ís lumino 


Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. alimentación hoy 
Pontón núm. 1 ("Destello" 

Id. núm. 2 (casco de una draga) 

Id. núm. 3 (gánguil) 

Id. núm. 4. . 

Barcaza núm. 1 . . 

Id. núm. 2. . 

Cabria dotante núm. 1 
Id. id. núm. 2 
Gánguiles . 

Buzo núm. L. 

Id. núm. 2.. 

Id. núm. 3.. 

Bote de vela. 

Embarcaciones menores . 

General del Material flotante 

TOTALES. 


as 


» 

A 

| 

A 


» 


28 

i 

4. 

276. 

50 

272. 

35 

4 

.548.85 

» 

A 

A 

>8 

9.25 

1 . 

250 

23 

1.553.97 

2 

.804.20 

>8 

» 

A 


A 


•» 


30 


2. 

856. 

50 

.624. 

87 

4 

.481.37 

A 

A 

A 

A 

O 

«3 


341 

25 

319.22 


660 . 47 

88 

» 

A 


A 


» 


16 


1 . 

264 

50 
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Draga marina de rosario "Broa" . 

Id. id. de id. "Sevilla* 1 . 

Id. excavadora “Priestman“. 
Gánguil elevador “ Guadaira “ 
id. “Guadiama 
Remolcador “M. Pastor Landero ‘ 

¡ó. " Giralda " . 

Id. "Lar fía". . 

Id “Tablada" . 

Lancha de vapor “Trian a " . 

Id. a u tomó vil ‘ Id ech a 
Bote de vapor “Ligera" . 

Id de petróleo “Sevilla . 

Martinete de vapor num 1. 

jd id. num. w. 

Id id. núm. 3. 

Bomba aspirante é Relente num. 1. 

Id. ld * , ... 

Candray núm. 1. • 

ld núm. ¿ • • 

- O , • • 

num. 3. ; • 

núm. 4 (aljibe). 

tentación iroyy luminosas 

Pontón núm. 1 uña draga) 

2 SÍSS-u*.: 

Id. núm. 4 (casco de drag ) 

Barcaza núm. 1 • • 

Id. núm. 2. . 

Cabria ílotante num. i 
Id. id. 

Gánguiles . 

Buzo núm. V.. 

Id. núm. 2. . 

Id. núm. 3.. 

Bote de vela. 

Embarcación es m en ores . • 
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.Draga marina de rosario “Broa“ . 
. Id. id. de id. “Sevilla". 
. Id. excavadora “ Priestman" . 
. . Gánguil elevador “ Guadaira “ . 
. . Id. Id. “Guadiamar" . 

.Remolcador “M. Pastor Lardero" . 

Id. “ Giralda,, . 

. Id. “Labiada". 

.Lancha de vapor “ Trian a" . 

Id. automóvil “ Flecha “ . 
.Bote de vapor “ Ligera “ . 

. Id. de petróleo “Sevilla " . 
.Martinete de vapor núm. 1. 

. Id. id. núm. 2. 

. Id. id. núm. 3. 

.Bomba aspirante é impelente núm. 1. 
Id. id. Id. núm. 2. 

Candray núm. 1. 
Id • núm. 2. 
Id. núm. 3. 
Id. núm. 4. 
ld. núm. 5. 
Id. alimentación boyas luminosas . 
Pontón núm. 1 " (“Destello"), 

núm. 2 (casco de una draga). 

(gánguil) . 


Id. 

Id. 

Id. 


num. 3 
núm. 4 

.Barcaza núm. 1. 
• • . . Id. núm. 2. 

. .Cabria flotante núm. 1. 

. . Id. id. núm. 2. 

. .Gánguiles. 
.Buzo núm. 1. 

. Id. núm. 2. 

. Id. núm. 3. 

.Bote de vela,. 

Embarcaciones menores. 
General del Material flotante. 
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4.869.99 

8.760.76 
874.82 

2.971.61 

2.308.58 

10.967.26 

1.046.76 
2.211.95 

463.22 

20.44 

404 . 56 
238.92 

137.71 
25.69! 
40.49 
38.52 
31.64 
15.85 

102.73 

7.50 

7.53 

40.61 

340.91! 

478.56 

» 

19.71 

» 

1.20 

» 

» 

» 

681.22 

56.01 
101.13 

14.01 

1.763.24 

7.80 


9.395.70 

21.867.70 

2.011.60 

6.476.62 

4.630.35 

22.035.81 
2.820.03 
5.714.72 
1.284.57 

62.24 

905.94 
429.76 
506. 16 
142.27 

89.69 

135.89 

53.29 

72.49 

191.22 

10.75 
43.97 

141.95 
» 

1.108.81 
571.81 

» 

24.71 

» 

3.20 

12.75 

» 

A 

1.079.98 
95.01 
232.38 
117.45 
11.00 
5.379.28 
401.30 


49.009.47, 39.050.93! 88.060.40 


33.440.92 

» 

60.00 

60.00 

10.037.56 

1.772.55 

30.00 

137.00 

30.00 
» 

30.00 

» 

» 

» 

A 
» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


>> 

» 

» 

» 


45.598.03 


10. 173.71! 
19.019.93 
2.220.78 
6.140.76 
4.593.02 
14.650.92 
3 . 336 . 65 
4.006.52 
1.588.10 
145.30 
504.88 
256.84 
368. 45 j 
177.83 
103.20! 
144.12 
21.65) 
61.14 
88.49 
3.25 
36.44 
127.09 
» 

767.90) 

190.50 

» 

5.00 

» 

2.00 

12.75 

42.50 

29.75 
672.13 

39.00 
161.75 
103.44 

11.00 
3.616.04 
7 . 626 . 87 


j .570. 36 | 
50.994.24! 

932.29,! 
7.136.03 
5.861.41 
29.207.56' 
2.880.33) 
2.687.27 
945.95) 
50.41 
805. 12 
283.74: 

137.71 
26.04! 
40.49 
38.52! 
31.64 
15.85 

102.73 

7.50 

11-28 

40.61 

340.91 

^41.75 

» 

19.71 

A 

1.20 

» 

25.00 

20.00 
/20.72 
°10.60 
232.61 
439.06 

_69. 55 
1-^63.24 
25.40 


. O 1 


30.860.47 
46.039.98 
13.059.46 
1 / . 952 . 05 
17.059.18 
21.912.70 
ll.992.60 1 
6.914.90 
10.898.07 
1 . 177. 17| 
1 .277.38 
1.271.36| 
560.95’ 
2.S69.24, 
2.797.20 
2.073.62 
45-15 
289.89 

58.49 

17.50 
42.94 

130.34 

528.00 
2.067.30 
2 . 545 . 08 

207.87 

5.00 
228.50 

2.00 

82.00 
t37.50 

1.141.95 

1 . 128.63 
514.76 

[.820.50 
652 . 44 
11.00 

4.060.64 
7. 62b- 87 


31.079.86 
79.854.25 
3.587.53! 
25. 159.90 

26.616.41 
49.124.S6 
17.426.88 
ó . 452 . 60 

11.296.41 
1.404.34 

3.300.47 

1.102.47 
511.35 
945.68 
968.07 
485.21 

31.64 
130 01 
102.73 
7.50 
18.82 

498.43 
8.14 

466.04 

1.014.03 1 

48.76 

177.44 
19.66! 

1.20 


407.90 

381.89 

1.047.05 

510.60 

238.34 

430.06 

69.55' 

2.282.87; 

25.40 


61.940.331 
125.894.23 
16. 646. 99 
43.111.95 
43. 675.591 
71.037.56 

29.419.48 
13.367.50 

22.194.48 
2.581 .51 
4.577.85 
2.373.83 
1.072.30 
3.S14.92 
3.765.27 
2 . 55 8 . S3j 

76.70 

410.00 
191.22 

25.00 
61 . 76| 
628.77 
536.14 
2.533.34 
3.559.11 
256.63 
182.44 
248.16 
3.20 

82.00 
1.545.40 

1.523.84 
2. 175.6S| 
1.025.36 

2.058.84 

1.091.50 
SO . 551 

6.343.51 
7.652.27 1.6?/ 


. Draga marina de rosario “Broa" , 
. Id. id. de id. “Sevilla" . 
. Id. excavadora “Priestman" . 
. .Gánguil elevador “ Guadaira" . 
• • Id. Id. “Guadiamar". 
. Remolcador "M. Pastor Landero " . 
- Id. "Giralda" . 

14. “Tarifa". 

• Id- “labiada" . 

. Lancha de vapor "Triana". 

Id. automóvil "Flecha" . 
.Bote de vapor “Ligera" . 

. Id. de petróleo “Sevilla". 
.Martinete de vapor núm. 1. 

Id. íd. núm. 2. 

■ - - - .Id. id. núm. 3. 

. Bomba aspirante é impelente núm. I. 

• Id. id. id núm. 2. 

Candray núm. 1. 
Id. núm. 2. 
Id. núm. 3. 
Id. núm. 4. 
TJ , . , - Ll. núm. 5. 

Id. alimentación boyas luminosas 
M ontón núm. 1 (“Destello"). 

. Id. núm. 2 (casco de una draga). 

. Id. núm. 3 (gánguil) ', 

núm. 4 

. Barí ‘aza núm. 1 . 
Id. núm. 2. 

■ . Cabria flotante núm. 1 . 


Id. 


Id. 


id. 


num. 2. 
, Gánguiles . 


81 


049.70, 1 14.5,6.86 j¡T^¡| 2l3 ,090.68!267.243.35Í480.334.03|. 


.Buzo núm. I. 
. Id. núm. 2. 
. Id. núm. 3. 
.Bote de vela. 
Em barcacion es men ores . 
tstos generales del Material ti otante. 

TOTALES 
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06.021 


« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

15.118 

« 

« 

<<* 

« 

« 

« 

00.128 

« 

« 

« 

01 . 128 

« 


« 

« 

« 

« 


II 

O 


« 

« 


1 

£2 

OI 


« 

<<, 

« 

« 

« 

<s 

« 

« 

« 

<•< 

« 

« 

J 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 


12 


82 


« 

06.1 

« 


« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 


« 

« 

8< 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

<< 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 


« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 


« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 
« 
« ' 
« 
« 
« 
« 
« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 


06.180.1 21.100. l|88. 108. 2 


« 

<8 

« 

« 

06. 125 
91.111 

« 

« 

« 

12.600. 

« 

66.91 
« 

« 

« 

<( 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

A 
« 

« 


« 

« 

« 

« 

18.011 

99.10 

« 

« 

« 

99.868 

« 

08. T 
« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 


« 

« 

« 

A 

« 

61.011 

¡ 06.26 

« 

« 

« 

62.002 

A 

61.11 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

A 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

A 

« 

« 

« 

« 

A 

« 


18.821.1 96.218.1 ¡62. 188 


o 


« 

<•< 

« 

« 

« 

« 


c; 


82 

I 

C 1 


<X 

« 

« 

«. 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

<<. 

« 

« 


« 

« 

« 

« 

« 


c 

C 


«I 


« 

« 

« 

« 

A 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 
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ALMACENE 



DESIGNACION DE LOS MATERIALES 


Acero 

Aceite de oliva. . 

Alambre 

Algodón borras. . . 

Cabullerías. . 

Cadenas de hierro.. 

Carbón Cardiff. 

Carbón de fragua. . 

Creosota, alquitrán y brea. 

Tornillaje. . 

Clavos gitanos. . 

Clavazón. 

Drogds 

Efectos de escritorio. 

Efectos navales. 

Ferretería. . 

Efectos de limpieza. 

Efectos de espartería. 

Explosivos. . 

Herramientas de todas clases. 

Hierros no manufacturados 
Hierros manufacturados.. 

Juntas y empaquetaduras. 

Maderas 

Material para vías férreas. 

Material eléctrico. . 

Metales de varias clases.. 

Matetial de estudio y delincación. 

Materiales de construcción. 

Pilotes rollizos de pino del país. 

Palos-latas 

Petróleo 

Piezas para maquinarias. 

Grasas 

Cueros 

Trajes y efectos para buzos 
Tubos de hierro y de metal para calderas 
Varios 


RESUMEN DE LOS GASTOS DE MATERIAL EFECTUADOS POR ESTE SERVICIO.-SU VALOR, CONSUMO Ó DISTRIBUCIÓN ENTRE LOS SERVICIOS, OBRAS V EXISTENCIAS 

AÑO 1910 


TOTALES. . . 


# • • • 



EXISTENCIA PARA EL 

AÑO 1910 

- 

— 





Transferencias 








del importe de iría- 








teriales por 








movimiento interior 


Oficinas 





TOTAL 

de Almacenes. 

TOTAL 




Manufac- 



de la 


Existencia 

Compras 

de 



de 

Dirección 

Redacción 

del año 

durante 

turas do 



facul- 

de 

anterior. 

el año. 

Talleres. 

existencias 

MAS 

MENOS 

existencias 

tati va. 

proyectos. 

Pías. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas Cts 

Ptas. Cts. 

Píos. Cts. 

14.282.82 

5.322. 15 


19.604.97 

NN 

>> 

19.604.97 


» 

5.849.16 

38.293.82 

» 

44.142.98 

» 

>> 

41. 142.93 

2.30 

» 

10. OU 

1.162.08 

» 

1.172.08 


» 

1.172.08 

» 

» 

572.05 

3.615-30 

» 

4.187.35 

» 

» 

4.187.35 

2.68 

» 

3.098.40 

6 . 655 • 43 

» 

9.753.83 

y> 

» 

9.753.83 

8.35 

3.60 

604.39 

10.951-80 

» 

11.556. 19 

» 

» 

1 1 .556. 19 

» 

» 

» 

168.352.98 

» 

168.352. 98 

v> 

» 

168.352.98 

» 

» 

» 

3.438.00 

» 

3.438.00 

» 

» 

3.438.00 

» 


42.62 

164.2o 

>> 

206.87 

» 

» 

206.87 

» 

» 

1.724.67 

2.4ó4.4/ 

» 

4.189. 14 


» 

4.189.14 

0.90 


580.82 

158.00 

1.504.74 

2.243.56 

2.733.34 

» 

4.976.90 

» 

» 

1.712.90 

2.273.70 

» 

3.986.60 

» 

98.75 

3.887.85 

1.00 

» 

2.203.06 

12-180.42 

» 

14.333.48 

» 

>> 

14.383.48 

1 .35 

1 .02 

1.914.01 

3.008.90 

» 

4.922.91 

>> 

>> 

4.922.91 

939. lu 

103.26 

2.811 • 18 

9.607-56 

» 

12.418.74 

» 

» 

12.418.74 

» 

58. 18 

577 . 04 

1.478.79 

» 

2.055.83 

» 

» 

2.055.83 


» 

1.316.44 

3.002.1/ 

» 

4.318.61 

31 .66 

25 00 

4.325.27 

19.71 

10.40 

565.18 

3.022.0o 

» 

3.587.23 

» 

6 . É6 

3.580.57 

0.56 

» 

1.326.70 

224 . 00 


1 .550.70 

» 

» 

1 .550.7» 

» 

» 

4.867.75 

2 . oí 5 • OS 

19.10 

7.801 .93 

14.22 

6.30 

7.809.85 

>> 

» 

l 1 .356- 10 

10.334.90 

» 

21 .691.00 

» 

2.741.26 

18.949.74 

» 

» 

14.532.44 

4.843.83 

í 0.029. 45 
2.901.33 

» 

24.561.89 

7.745.16 

» 

>> 

» 

24.561.89 

7.745.16 

» 

» 

» 

» 

1.175.18 

51.428-59 

» 

52.603.77 


» 

52.603.77 

» 

» 

2.022.56 

3.273.50 

» 

5.296.06 

» 

» 

5.296.06 

» 

» 

1. 889. 56 

6.752.76 

» 

8.642.32 

» 

» 

8.642.32 

15.00 

» 

499.51 

4 . 730 • 33 

» 

5.229 84 

» 

88.50 

5.141.34 

>» 

» 

302.62 

1 .397.25 

» 

1.099.87 

» 

» 

1.699.87 

50.50 

1.065.70 

1.932.47 

18. 107-80 

» 

20.040.27 

» 

» 

20.040.27 


>> 

» 

31.931-90 


31.931.90 

» 

» 

31.931.90 

» 

» 

» 

12.461.60 


12.461.60 

» 

» 

12.461.60 

» 

» 

54 . 50 

6.599.57 

» 

6 . 654 . 07 

» 

>N 

6 . 654 . 07 

» 

» 

42-199.73 

102.877.17 

i. 400. 79 

146.477.69 

1.125.34 

1 .029.69 

146.573.34 

» 

» 

S19.07 

4.898.39 

» 

5.717.46 

» 

» 

5.717.46 

» 

» 

168.43 

4 . 904 . 30 


5.072.73 

» 

700.00 

4.372.73 

>> 

>> 

966.20 

67-55 

» 

1.033.75 

» 

» 

1 .033.75 

* 

» 

7.932.82 

2.032-91 

» 

9.965.73 

v> 

» 

9 . 965 . 78 

» 

» 

7.163.28 

12.1 32 • 5/ 

160.50 

19.456 35 

79S.75 

7 15 

20.247.95 

633.07 

64 . 65 

141.917.49 565.152.82 

3 • 0S5 .13 

710.155.44 

4.703.31 4.703. 31 ¡710. 155.44 

1.675.42 

1.306.81 


Almace- 

nes. 

Pían. Cts. 


» 

» 

» 

7. 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 
i , 
428. 

12. 

7. 

6 . 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

y> 

» 

» 

» 

» 

525.1 


10 



1>E LAS 


SERVICIO GENERAL DE MATERIAL TERRESTRE Y FLOTANTE 


Gastos 
genera- 
les del 
servicio 
del 
mate- 
rial te- 
rrestre 
y fio- 
tante. 

Pts. Cs. 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

398.68 

» 

» 


43 15.50 


35 

75 

24 

50 


Talleres. 
Fias. Cts. 


material flotante 


Draga 
« Broa» 
Ptas. Cts. 


o 

o 


1 

2 

24 


988 5U 


i 

i 




2 

7 

7 

4 

9 


14 

4, 

9 


700.80 
.623.19 

15 85 
139.35 
243.07 

» 

070.00 
.406.00 
169.54 
954.66 
484 3U 
.345.30 
.859.45 
72.27 
.064 97 
670.38 

47.48 

16 81 
» 

.360.12 
•098.96 
490.31 
987.27 
.809.71 
21.14 
722. 15 
,257.94 
93.05 
327.98 
34 75 
* 

37 . 55 
346.75 19 

54.48 
132 80 

» 

500. 06 | 
271 .92 


9 ^ 


17.17 

300.41 

» 

615.85 

723.61 

282.24 
•842.97 

» 

0.50 

27.66 

» 

» 

76.74 
16.45 
563.22 
65 . 07 
4-18 44 
157.40 

>N 

61 68 
4.32 
128 6° 
238.38 
1.50 

» 

124.25 
37.50 
» 

36.95 

» 


1.1 


» 

9- 


85.46 

067.37 

700.87 

» 

» 

522 . 58 


430.03) 74.430.36 58.247.9i 


Draga 

«Sevilla» 

Pías. Cts. 

Draga 

«Priest- 

man» 

Ptas. Cts. 

Draga 

«Guada ira» 

Ptas. Cts. 

» 

» 

» 

2.283-84 

126.22 

2.735.06 

» 

» 

» 

565 . 70 

69.30 

386.80 

1 954.33 

61 74 

213.40 

2.408.24 

216.30 

2.05402 

23.537-95 

2.. 536. 41 

21-341.04 


» 

» 

» 

» 

» 

15.40 

» 

4.01 

2.24 

» 

» 

>> 

» 

>> 

250.82 

» 

29.65 

15.27 

15.00 

14.25 

•■>. 278- 98 

51 76 

339.32 

35 • 96 

5.02 

19.29 

425-27 

70.64 

294.78 

137-29 

149.31 

21.68 

» 

» 

» 

108.14 

5.00 

74.18 

» 

» 

» 

509.07 

» 

560 . 1 6 

222.76 

24-19 

469 32 

» 

» 

>> 

» 

» 

» 

249.94 

» 

70.00 

18.70 

2.00 

3.45 

» 

» 

» 

15.75 

36.50 

3.75 

» 

» 

* 

» 

» 

» 

904 88 

166.34 

538 02 

14 35° . 20 

1.89 

11.674.32 

772.59 

57.75 

468.63 

» 

» 

» 

» 

» 

>> 

» 

» 

» 

362.31 

14.89 

1 .682.37 

81.427.63 

3.610.26 

42.997-50 


Draga Remolcador 
«Guadia- «M. Pastor 
mar» Landero» 
Ftas. Cts. Pías. Cts. 


2.277.43 

339.45 
59.28 

41.00 
24.120.66 

V. 

» 

19.65 

14.25 

920.51 
18.92 

263.91 

12.00 

22.03 

407.21 

265.51 
» 

» 

» 

» 

13.80 

» 

471.46 
844.68 
613.64 

» 

» 


2.434.20 

» 

410.35 

1.050.70 

22.890.07 

» 

» 

» 

» 

66.92 

19.85 

532.06 

8.99 

393.18 

18.72 

20.03 

70.13 

285.52 
» 

» 

» 

2 50 

13.20 

» 

» 

295.44 

569.52 
» 

» 

» 


2.409.91 1.636.43 


33.140.10)30.717.81 


Remolcador 

«Giralda» 

Ptas. Cts. 

Remolcador 

♦ Tarfia» 

Ptas. Cts. 

Remolcador 

«Tablada» 

Ptas. Cts. 

Lancha 

automóvil 

♦ Flecha» 

Ptas. Cts. 

Bote 
de pe- 
tróleo 
«Sevi- 
lla» 

Pts. Cs. 

Martinete 

núm. 1 . 

Ptas. Cts. 

» 

» 

e 

» 


» 

> 

2.442.70 

825. 5S 

570.54 

207.85 

18.90 

41.88 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

233.00 

189.90 

143.80 

36 40 

2.60 

22.30 

1.453.41 

642.72 

473.14 

13.51 

13.23 

69.47 

» 

» 

» 

» 

» 

247.50 

10.313.79 

8.758 86 

8.260.78 


» 

843.13 

» 

» 

» 

» 


» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 


/> 

» 

>> 

» 

» 

» 

» 

» 

14.39 

14.80 

3.25 

4.212.09 

513.55 

52.32 

19.10 

15.00 

14.75 

» 

» 

8.50 

296.07 

155.48 

27.03 

46.69 

» 

55 70 

5.16 

8.56 

10.18 

» 

» 

2-58 

194 62 

226.26 

96.44 

15 61 

» 

22.02 

39.21 

73.83 

45.22 

» 

» 

105- 59 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

15.52 

38.21 

104.06 

» 

>> 

4.58 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

156.10 

47.72 

78,24 

» 

» 

» 

17S.09 

188 20 

241.48 

» 

» 

1.59 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

144.95 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

4.00 

» 

» 


» 


14.00 

6.15 

8.11 


» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

241.20 

286.22 

227.98 

4.15 

» 

52-83 

» 

8.82 

20.70 

13.25 

145.00 

87-29 

486.59 

211.70 

402.46 

5.01 

2.51 

11.00 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

> 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

* 

1.495.57 

65 87 

78.35 

96 00 

0.48 

1.69 

17.602.52 

U.763.88 

¡ 10.806.51 4.795.51 

696.27 

1.629.97 


Martinete 

núm. 2 

Ptas. Cts. 

Martinete 

núm. 3. 

Ptas. Cts. 

Bomba 

aspirante 

ó 

impelente 
núm. 2 

Ptas. Cts. 

Gán- 

guiles. 

Pts. Cs. 

Can- 

dray 

del 

val iza- 
miento. 

Pts. Cs. 

Can- 

dray 

1 

núm. 2 . 

Pts. Cs. \ 

i 

Can- 

dray 

núm. 3. 

Pts. Cts . | 

Can- 

dray 

algibe 

núm. 4. 

Pts. Cs. 

Can- 

dray 

núm. 5. 

Pts. Cs. 

Cabria 

flotante 

núm. 1 . 

Pts. Cs. 

Cabria 

flotante 

núm. 2 . 

Pts. Cs. 

Bote 

de 

vela. 

Pts. Cs. 

Embar- 

cacio- 

nes 

meno- 

res. 

Pts Cs. 

» 

>> 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

16 18 

38.10 

9.80 

» 

» 

3.92 

4.26 

1.05 

» 

101.54 

96.10 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 



» 

» 

» 

» 

» 

» 

12.50 

21.60 

1.80 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

0.90 

» 

2.90 

40.49 

» 

» 

246.49 

» 

» 

60.27 

102.90 

74.97 

44.10 

1.80 

19.11 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

329.40 

544.38 

131.09 

» 

» 

» 

» 

» 



» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

X» 

» 

» 

» 

» 

» 

> 


» 

» 

» 

» 

2.50 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 



» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

V» 

» 

» 

» 

» 

» 


0.64 

» 

>> 

» 

» 

» 

54.55 

v> 

» 

0.54 


» 

3.13 

5.37 

» 


y> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

15.96 

» 

» 

» 

» 

37.76 

36.03 

* 

0.78 


24.43 

» 

38.58 

2.58 

2 58 

» 

28.86 

» 

1.29 

2.44 

» 

» 

1.15 

>> 

y> 

» 

3.84 

11.90 

» 

» 

» 

0.32 

0.16 

» 

0.22 

0 24 

0.12 

1.04 

» 

75.45 

101.18 

» 


» 

56.98 

35. 15 


» 

3S.ll 

37.00 

» 

23.60) 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

3.S9 

» 

» 

» 

» 

y> 

» 

y> 

» 

» 

» 


» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

7.52 

» 




» 

» 

» 

» 

» 

» 

7.60 

10.86 

» 

» 

' » 

>> 

» 

» 

» 

14.50 

147.25 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 



» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

y> 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

> 

» 

4.19 


y> 

» 

» 

3.25 

» 

» 

» 


» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

41.82 

80.05 

» 



» 

» 


O 

ími * yJtmé 

221-16 

241.20 

14.94 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 


» 

» 


» 

7.00 

20.02 

» 

» 

» 


» 

0.63 

» 


9.26 

1.00 

» 

» 

» 

» 

» 




» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 



» 

» 

» 

» 


4 48 

» 

» 

4.03 

6.45 

2.35 

» 


1.42 

22.57 

28.83 

» 

126.59 

4.74 

5. 00 

306.12 

526.28 

883.62 

152- 56 

28.86 246.49 

1 103. 88 

100.61 

1 145. 33 106.42 578.26 

¡614.97 

[ 24.68 

¡387.41 


Buz o 
num. !• 


» 

» 

» 

» 

>> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

2.25 
» 

1.29 
» 

1.92 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

3-25 
» 

» 

8 • 71 i 1 



Grúas. 

Ptas. Cts. 

Locomo- 

toras. 

Ptas. Cts. 

Conserva- 
ción del 

valizamien- 

to. 

Ptas. Cts. 

Dra- 

gado 

en la 

Canal 

de la 

Barra. 

Pts. Cs. 

Buzo 

núm. 2 . 

as. Cts. 

Buzo 

mím. 3. 

Pts. Cs. 

Gene- 
ral del 

Mate- 

rial 

flotante 

Pts. Cs. 

Pontón 

núm. 1 . 

Pts. Cs. 

Pontón 

niim. 2 . 

Pts. Cs. 

Pontón 

núm. 3. 

Pts. Cs. 

Pontón 

núm. 4. 

Pts. Cs. 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

0.80 

» 

2.94 

» 

54.48 

» 

207.24 

2.377.25 

20.671.03 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

0.90 

0.90 

» 

41.20 

5.40 

1.35 

» 

68.40 

482.97 

71.85 


11.10 

2.60 

» 

227.30 

» 

1.80 

» 

2.94 

» 

» 

3-50 

» 

» 

» 

» 

250-00 

» 

250.00 

» 

» 

1 . 120.00 

» 

» 

» 

» 

138.00 

» 


» 

978.15 

11.119.78 

1.490.24 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

N> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


1.50 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

460.63 

» 

360 

» 

64.00 

» 

» 

» 

» 

13.80 

12.80 

3.24 

» 

0.90 

1.59 

» 

23.46 

162-50 

102.55 

162.50 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

11.62 

» 

» 

» 

9.90 

» 

>> 

» 

» 

» 

» 

89.59 

6.40 

0.32 

» 

31.09 

17.70 

33.68 

» 

4.51 

1.92 

» 

27.07 

» 

56.24 

18.87 

2.32 

74.99 

0.69 

1.48 

.305.70 

» 

>> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

119.00 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1.96 

3.10 

6.85 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1.67 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

106.80 

74.34 

» 

» 

» 

» 

» 

>/ 

» 

» 

19.32 

80.92 

13.30 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 



» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

492.95 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

1.513.10 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

6.00 

6.00 

» 

» 

103.29 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

>> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

119.52 

39.84 

90.36 

19.09 

81.24 

30.95 

980.12 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

31.50 

» 

12.655.24 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

4.84 

685.90 

53.lt 

>> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

>> 

» 

» 

207.85 

236.32 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

35.22 

» 

> 

133.97 

9.44 

3.50 

25.78 

0.40 

20.15 

445.18 

>> 

.569.78 

244.13 

64.00 

814.67 

473.58 

316.601482.24,1.453.10 

15.013.31 

40.192.01 

123.98 



Conserva- 
ción de 
mu elles, 
edifi c i° s y 

embí- rea de- 

ro 3 de 

miiteral. 
Ptas. 


Conserva- 
ción y 
mejora de 
márgenes 

y 

de la canal 
navegable. 

Cts. Ptas. Cts. 


» 

71.90 

7.75 

» 

0.60 

» 


» 

128, 

608, 

5. 

18, 

139, 

» 


61 

29 

30 
49 
50 ! 


Auxilios 

prestados 

al 

Comercio. 
Ptas. Cts. 


» 

41. 

» 

» 

8. 

» 

» 

» 


33 

82 


Movi- 

miento 

y. 

manio- 

bras 

de 

vago- 
nes en 
los 

muelles 
y esta- 
ciones. 

Pts. Cs. 


0.10 

» 

» 

J88.98 

223.40 

72.58 

280.21 

3.402.59 

158.61 

:160.98 

177.30 

29.85 

188.54 

124.41 

72.49 

151.27 

169.43 

0.73 

0.85 

128.36 

» 

229.91 

183.22 

37.25 

292.45 

6.36 

» 

171.88 

1.516.09 

11.84 


» 

» 

59.78 

747.42 

9.80 

¿03.07 

91.64 

17.86 

055.10 

4.00 

15.05 

» 

» 

» 

540.26 

4.496.14 

445.38 

283.29 

» 


» 

y> 

» 

9.50 

17.25 

2.25 


» 

» 

¿26.84 

7.499.82 

2.299.94 

219.91 

23.568.30 

» 

214.84 

8.590.20 

119.00 

» 

15.30 

» 

180.97 

257.40 

174.80 

4.40 

16.63 

» 

* 

» 

» 


» 

» 


» 

» 

(143.64 

2.049.12 

7.50 

287.02 

54.184.57 

3.525.08 


47.40 

» 

17.75 

i 

» 

» 

1.18 

¡. 

i 


Co- 

misaría 

del 


Servicio 
Puerto, telefónico 

Pts. Cs. Ptas. Cts. Ptas. Cts. 


Amplia- 
ción del 
valiza- 
! miento de 
la ría 
I del Gua- 
dalquivir 
y Broa 
I de 
del muelle Sanlvicar. 


Alum- 

brado 

eléctrico 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» l 

98.96 

,V 

3. /o 
5.27 

o!» 

» 

» 

» 

» 

» 

70.00 2 

» I 
» 

» 

» 4 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

5/7 .861 


» 

8.18 

473.50 

6.20 

18.50 

» 

» 

» 

1.65 

29.80 


» 

.310.68 

240.34 

0.90 

25.90 

5.75 

11.05 

» 

23.10 

» 

» 

3.78; 

9.00 

» 

.568.23 2 . 
» 

» 

1.25 
.668.70) 
11.20 

» 

16.67 
» 

» 

» 

282.99 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

i. 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

> 

» 

0. 

y> 

» 

» 

» 

195- 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


Instala- 
ción del 
material 
del Canal 
de 

Alfonso 
XIII 
y obras 
durante 
el plazo 
de 

garantía. 


Ptas. Cts. Ptas. Cts. 


15 


/0 1 


79 


8.00 


» 

59 . 48 ¡ 
» 

0.90 

108.78) 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

5.51 
64.25 

0.27 

» 

» 

8.51 

» 

1.20 

» 

23 . 90 j 
» 

90.72 

» 

6&5.70 

717.50 

» 

338.99 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

159.45 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

4.40 

» 

» 

» 

» 

» 

X> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

* 

» l 

» 

» 

» 

» 


Ser- 
vicio 
j sanita- 
rio, 
i Acci- 
' dentes 
del 

trabajo 
) Pts. Cs. 


v> 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

1.40 

22.74 

70.24: 

20.00 

33.55 

9.75 

» 

/> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

2. 50! 
» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

y> 


TOTAL 

de materiales 
Avenida salidos do 
del Almacenes 

Guadal- durante el 
quivir. año de 1910 
Ptas. Cts. P fa h 


Cts 


» 

» 

» 


» 

92.20 

25.20 
» 

2.48) 

138.75 

100.60 

18.92 

96.42 


3.717.9/ 

43.831.69 

1.105.39 

3.904.50 
8.981.02 

9 . 008 . 50 
163.246. /0 

3.406.00 
171.79 
2.725-84 
4.420. 15 
2.848-04 
19 416.82 


» 

» 


» 

» 


601.25) 

126.54¡ 


686.89 


» 

» 

» 

» 

» 

» 


164. 82[756. 34 ,9. 7 17. 37, 2. 203. 69: 2. 265. 16| 4.40 847.07 67S ' 0S3 ' 65 


EXISTENCIA 

do 

materiales 
que quedan en 

el Almacén 
para el 
año de 191Í. 
Ptas. Cts 


00 

29 


15.887. 
311- 
66.69 
282.85 
772.81 
2 . 547 . 39 
5.106.28 
32.00 
35.08 
1.463.30 
556 . 75 
1.039.81 
1.966.66 
1.945.92 
2.259.38 

484.18 
1.156-60 

507.18 
126.00 

4.041.53 

10.932.22 

12.927.62 

4.345.32 

1.211.06 

QQÍ 


2.89T82 

264.43 


132.071.79 


DESIGNACIÓN DE LOS MATERIALES 


. Acero 
. Aceite de oliva 
. Alambre 
Algodón borras 
. .Cabullerías 
.Cadenas de hierro 
. .Carbón Cardiff 
.Carbón de fragua 
.Creosota, alquitrán y brea 
. .Tornillaje 
Clavos gitanos 
.Clavazón 
. .Drogas 
.Efectos de escritorio 
.Efectos navales 
. .Ferretería 
.Efectos de limpieza 
.Efectos de espartería 
. . . .Explosivos 

.Herramientas de todas clases 
Hierros no manufacturados 
..Hierros manufacturados 
.Juntas y empaquetaduras 

Maderas 

. Material para vías férreas 
. .Material eléctrico 
. .Metales de varias clases 
.Material de estudio y delincación 
.Materiales de construcción 
Pilotes rollizos de pino del pais 

Palos-latas 

Petróleo 

.Piezas para maquinaria 

Grasas 

Cueros 

.Trajes y efectos para buzos 
Tubos de hierro y de metal para calderas 
Varios 

. . . TOTALES 
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SERVICIOS Y CASTOS GENERALE^ 
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RESUMEN Y DISTRIBUCIÓN DE LOS GASTOS I>E ESTE SEEYIOIO 


ANO 1910 


SERVICIOS Y OBRAS 


Oficina de la Dirección facultativa. 
Redacción de proyectos. ... 

Almacenes 

Talleres. 


Material 
terrestre 
y flotante. 


Material 

flotante. 


Draga Broa . . 

Id . Sevilla . 

Id. Priestman 
Gánguil elevador Guaclaira. . 
t Id. elevador Guadiamar. 
Remolcador M. Pastor Pandero 
Id . Giralda . . 

Id. labiada. . 

Id. lar fía . 

[ Lancha automóvil Flecha 
Bote de vapor Ligera. . 

[Bote motor de petróleo Sevilla. 

| Martinete de vapor núm. 1 . . 

Id. id. núm. 2. . 

Id. id. núm. 3. . 

Martinete á brazo 

Bomba aspirante é impelente núm 
Id. id. id. núm 

'Gánguiles 

Candray del valizamiento 
Id. núm. 1. 

Id. núm. 2. 

Id. núm. 3. 

Id. núm. 4. 

Id. núm. 5. 


Cabria flotante núm. 1 
Id. id. núm. 2 
Bote de vela . 
Embarcaciones menores. 
Barcaza núm. 1 
Id. núm. 2 
Buzo núm. 1 . 

Id. núm. 2. 

Id. núm. 3. 

\General del material flotante 
Pontón núm. 1 (Destello). 


Id. 

núm. 2. 

Id. 

núm. 3. 

Id. 

núm. 4. 


Grúas. 

Locomotoras. . 

Conservación del valizamiento 

Dragado en la canal de la Barra 

Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de mineral 
Conservación y mejora de márgenes y de la canal navegable. 

Auxilios prestados al Comercio 

Id. id. á la Comisión de servicios adtvos. y mercantiles del Puerto 
Movimiento y maniobras de vagones en los muelles y estaciones 
Comisaría del Puerto • 


Servicio telefónico 
Alumbrado eléctrico del muelle 
Servicio de incendio. . 
Ampliación del valizamiento. 
Canal de Alfonso XIII . . . 

Accidentes del trabajo . 


TOTAL. 















Gastos 

generales 

de 

Talleres. 

Ptas. Cts. 

Ajustadores. 

Ptas. Cts. 

Torneros. 

Ptas. Cts. 

Herreros. 

Ptas. Cts. 

Caldereros. 

Ptas. Cts. 

Carpinteros. 

Ptas. Cts. 

Pintores. 

Ptas. Cts. 

Calafates. 

Ptas. Cts. 

Guar- 

nicioneros 

Ptas. Cts. 

Peones. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

de 

personal. 

Ptas. Cts. 


» 

5.20 

» 

» 

2.00 

91.69 

433.69 

y> 

» 

» 

532.58 


» 

» 

» 

» 


53.61 

» 

» 

10.13 

» 

63.74 


» 

27-42 

32.75 

1.572.91 

638.18 

0.88 

» 

3.25 

141.75 

667.99 

3-0a5.13 


2.576.75 

512.60 

81.23 

305.65 

376.24 

328.04 

2.38 

» 

» 

1.451.01 

5.633.90 


» 

748.30 

223.53 

1.213.14 

1.930.41 

564.90 

52.00 

42.19 

• 18.00 

1.082.73 

5.875.20 


» 

1.60L30 

441.49 

805.77 

2.323.02 

504.84 

114.91 

17.25 

41.63 

1 .256.50 

7.106.71 


» 

56.35 

15.38 

229.40 

451.49 

12.10 

4.75 

3.50 

» 

116.50 

889.47 


» 

896.26 

322.48 

96.93 

657.48 

193.23 

40.85 

18.25 

217.88 

1.053.48 

3.496.84 


» 

485.17 

226.32 

139.45 

492.95 

231.29 

23.75 

10.26 

221.50 

1.026.37 

2.857.06 


>> 

703 72 

157.64 

177.41 

426.11 

199.28 

236.81 

130.00 

47.91 

1.018.65 

3.097.53 



400.72 

71.98 

64.01 

578.67 

140.94 

56.90 

20.90 

37.00 

554.40 

1.925.52 


» 

303.77 

111.38 

13.45 

86.91 

39.75 

» 

8.37 

» 

346.34 

909.97 


» 

225.21 

103.58 

64.48 

&6.93 

66.75 

9.50 

» 

» 

267.46 

823.91 


» 

1.025.64 

85.03 

51 .45 

58.06 

151.39 

70.55 

19.50 

» 

13.50 

1.475. 12 


» 

461.26 

46.80 

44.13 

501.92 

» 

2.37 

» 

» 

32.31 

1.088.70 


» 

285.10 

» 

» 

» 

31 .50 

52.44 

3.25 

» 

2.50 

374.79 


» 

32.59 

11.51 

133.60 

37.64 

32.53 

» 

» 

» 

35.72 

283.59 


» 

10 00 

» 

' 7.30 

158.17 

97.33 

8.31 

» 

» 

122.00 

403.11 


» 

16.01 

2.50 

29.95 

135.82 

221.37 

9.50 

19.75 

» 

108.49 

543.39 


» 

» 

» 

>> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

* 17.52 

50.50 

» 

9.19 

» 

» 

» 

2.25 

2.00 

81.46 


» 

2.50 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1.50 

4.00 


» 

320.18 

128.47 

504.71 

3.613.26 

376.92 

36.81 

17.50 


810.35 

5.808.20 


» . 

0.50 

» 

6.25 

21.75 

137.75 

» 

24.25 

» 

» 

190.50 


» 

» 

» 

» 

» 

> » 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

13.05 

» 

» 

» 

50.00 


3.50 

>> 

4.50 

71.05 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

48.47 

3.50 

6.25 

28.66 

20.00 

» 

» 

» 

» 

106.88 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

19.00 

21.00 

7.00 

» 

» 

26.25 

6.00 

79.25 


» 

» 

» 

2.50 

20.54 

327.92 

» 

» 

25.50 

13.00 

389.46 


» 

» 

» 

» 

» 

18.50 

» 

» 

>> 

19.99 

38.49 


» 

61.55 

3.60 

110.18 

102.19 

5.718.03 

99.56 

999.45 

» 

102.97 

7.197.53 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

3.05 

» 

7.17 

56.82 

12.00 

» 


» 

4.00 

83.04 



1.25 

» 

» 

» 

22.50 

» 

» 

4.50 

» 

28.25 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

6.25 

» 

38.00 

» 

» 

4.00 

» 

48.25 


» 

» 

» 

» 

102.66 

» 

» 

» 

» 

52.50 

155.16 


>> 

22.20 

3-50 

7.10 

4.75 

1 . 053 . 55 

288.11 

222.49 

101.25 

192.05 

1.895.00 


» 

19.35 

15.00 

5-07 

0.68 

14.62 

5.94 

115.11 

» 

191.47 

367.24 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

4.50 

» 

4.50 


» 

» 

» 

46.61 

3.50 

» 

4.00 

» 

» 

15.00 

69.11 


» 

» 

5.00 

14.69 

12.75 

» 

» 

» 

» 

» 

32.44 


» 

2.509.89 

374.38 

209.67 

600 . 07 

62.15 

126.36 

7.00 

51.74 

173.80 

4.115.06 


» 

321.95 

32.71 

409.45 

431.92 

22.00 

45.60 

2.10 

» 

181.30 

1.447.03 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

212.90 

28.70 

498.35 

235.30 

159.28 

22.33 


18.00 

35.58 

1.210.44 


» 

50.26 

3.50 

556.44 

53.38 

73.75 

71.44 

5.68 


22.77 

837.22 


» 

269.85 

111.67 

197.71 

232.31 

304.01 

9.31 

» 

» 

87.00 

1.21L86 


» 

56.94 

169.69 

375.88 

1.477.47 

108.65 

4.75 

» 

» 

204.98 

2.398.36 


» 

» 

» 

» 

>> 

» 

» 


» 

» 

» 


» 

5.50 

» 

» 

» 

2.25 

36.17 

» 

21.37 

» 

65.29 


» 

17.90 

4.00 

62.50 

» 

3.90 

8.79 

» 

38.25 

» 

135.34 


» 

5.20 

» 

20.90 

140.97 

16.75 

y> 

» 

» 

4.00 

187.82 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

25.06 

» 

» 

4.75 

» 

» 

29.00 

58.81 


» 

1.366.33 

1.146.99 

967.20 

1.703.15 

1.116.50 

45.12 

3.50 

7ó.50 

92.13 

6.517.42 


» 

1.50 

» 

5.50 

» 

25.40 

6.75 

» 

» 

» 

39.15 

• 

2.576.7 5 

13.124.46 

4.014.81 

9.013.47 

17.814.32 

12.652.85 

1.934.50 

1.697.05 

1.109.91 

11.401.84 

75.339.96 


Materiales 








Creoso- 













Juntas 

y 

empa- 

queta- 

duras. 

Pts. Cs. 

directamente 

para 

el servicio 
del agua 
potable, 
corriente 
eléctrica 
y otros. 

Ptas. Cts. 

Acero. 

Ptas. Cts. 

Aceite 

de oliva. 

Ptas. Cts. 

Alam- 

bre. 

Pts. Cs. 

Al- 

godón 

borras. 

Pts. Cs. 

Cabu- 
llería. 
Pts. Os. | 

Carbón 

Cardiff. 

Ptas. Cts. 

Carbón 

de fragua. 
Ptas. Cts.\ 

ta, 

alqui- 
trán y 

brea. 

Pts. Cs. 

Torni- 

llaje. 

Pts. Cs. 

Clavos 

gitanos 

Pts. Cs. 

Clavazón. 

Ptas. Cts. 

Drogas. 

Ptas. Cts. 

Efectos 

de es- 
critorio 

Pts. Cs. 

Efectos 

navales. 

Ptas. Cts. 

Efectos 

de 

ferrete- 

ría. 

Pts. Cs. 

Efectos 

de lim- 
pieza. 

Pts. Cs. 

Efectos 

de 

espar- 

tería. 

Pts. Cs. 

Herra- 

mientas. 

Ptas. Cts. 

Hierros 

no 

manufac- 

turados. 

Ptas. Cts. 

Hierros 

manufac- 

turados. 

Ptas. Cts. 

» 

» 

16.98 

» 

» 

4.00 

» 

» 

» 

» • 

» 

0.80 

157.54 

» 

» 

11.20 

» 

» 

1.25 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

0.50 

5.00 

» 

» 

3.00 

>> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

‘ » 

V> 

» 

4.598.09 

1.033.92 

491.77 

2.60 

129.45 

0.30 

1.070.00 

3.406.00 

5.50 

6.58 

0-49 

7.83 

209.01 

70.77 

12.84 

55.94 

26.52 

7.20 

2.053.78 

112.06 

194.27 

8.79 

» 

821. 1 9 

338.31 

» 

' » 

10.60 

» 

» 

3-66 

53.48 

» 

363.66 

590.05 

» 

102.52 

49.24 

» 

» 

50 . 35 

659.95 

837.04 

222.27 

» 

SOQ 90 

393 69 

2-75 

0 90 

5.25 

» 

» 

» 

122.21 

1 . 45 

321 .86 

465.30 

» 

3.44 

6L74 

1 25 


8 65 

664 08 

qxo no 

09 34 

» 

22.00 

1.48 

» 


> 

» 

J> 

» 

5.55 

3.49 

49.39 

3.88 

» 

» 

3.63 

» 

» 

6.00 

210.46 

72.30 

25.21 

» 

10.80 

271.30 

3.50 

» 

» 

» 

» 

» 

33.00 

» 

162.76 

369.81 

» 

8.79 

17.89 

5 . 55 

1.33 

62.10 

119.47 

1.057.33 

167.78 

» 

15.20 

237.52 

7.00 

» 

» 

» 

» 

» 

13.57 

1.02 

100.13 

343.76 

» 

16.50 

7.64 

1.20 

» 

58.8") 

191.60 

551.46 

264.89 

» 

63.28 

302.84 

» 

» 

58.45 

» 

» 

26.78 

29.93 

» 

19.19 

403.93 

1.50 

463.71 

29.64 

2.40 

» 

4.60 

225.85 

450.25 

34.85 


39.36 

157.31 

» 

» 

» 

» 

» 

4.13 

11.82 

» 

7.70 

254.86 

» 

» 

11.81 

» 

0.74 

» 

201.63 

21.43 

26.75 

» 


110.06 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

11.73 

» 

18.00 

72.15 

» 

4.59 

2.35 

» 

0.74 

3.00 

276.75 

49.50 

8.31 

» 

» 

134.27 

» 

» 

» 

» 


» 

19.23 

» 

1.49 

88.03 

» 

» 

8.53 

» 

» 

3.00 

106.51 

38.65 

38-74 

» 

» 

7.00 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

6.50 

» 

2.11 

178.18 

» 

» 

1.42 

» 

» 

» 

6.00 

» 

4.12 

» 

24.26 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1.22 

» 

6.76 

13.14 

» 

» 

9.07 

» 

>> 

» 

77.71 

» 

8-67 

» 

» 

10.75 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

0.50 

» 

» 

69.22 

» 

» 

3.90 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

7.40 

» 

» 

4.80 

» 

» 

» 

2.74 

» 

» 

53-05 

» 

4.00 

6.73 

» 

» 

» 

10.56 

7 .35 

5.82 

» 

» 

17.76 

» 

» 




» 

12.56 

» 

6.68 

45.51 

» 

» 

3-11 

» 


2.35 

13.62 

» 

1-03 

» 

» 

22.20 

» 

» 

» 

» 

» 

3.60 

11.30 

» 

7.20 

124.05 

» 

» 

1.46 

» 

» 

2.00 

10.63 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

5.93 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

)> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

26.40 

208.64 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

164.52 

1 *46 

859.46 

327.62 

» 

24.50 

30.95 

0.36 

6.80 

» 

1.247.61 

494.32 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

3.83 

» 

5.10 

0.12 

» 

» 

1.37 

>~> 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

y> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

5.21 

4.00 

» 

1.15 

» 

» 

0.98 

>/ 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

11.00 

» 

» 

» 

» 

» 

» 



>> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

y» 

» 

» 

» 

» 

y> 

28.51 

» 

» 

» 

2.18 

» 

» 

» 

84.66 

1.40 

A 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

. » 

» 

12.65 

83.30 

» 

20.49 

» 

» 

2.28 

1-50 

y> 

» 

» 

> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

360.32 

» 


» 

» 

y> 

40.33 

53.87 

272.55 

34.33 

246.63 

» 

41.92 

1.56 

» 

» 

0.70 

32.09 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

y> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

12.64 

28.30 

» 

» 


» 

5.24 

2.25 

» 

» 

» 

64.97 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1-75 

» 


» 

» 

0.64 

1.37 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» . 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

0.25 

» 

» 

» 

0-56 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

> 

» 

» 

» 

» 

>> 

» 


226.04 

» 

» 

111.77 

» 

» 

30.97 

82.50 

0.66 

7.56 

324.70 

» 

1.206.11 

13-43 

0.40 

» 

» 

13.46 

4.73 

1.03 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

20.24 

» 

» 

» 

» 

» 

2.15 

» 

» 

» 

» 

84.87 

5.40 

» 

» 

* 

» 

» 

» 

2.65 

» 

» 

» 

» 

» 

0.75 

» 

» 

5.27 

0.57 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

44.00 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

31.54 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1.19 

» 

» 

16.09 

» 

» 

» 

» 

» 

0.90 

6.72 

8.05 


» 

100.53 

7.07 

» 

» 



» 

v> 

» 

» 

12.72 

95.61 

» 

» 

33.11 

6.60 


1 .00 

125.97 

644.63 

60.00 


422.53 

39.23 


» 

» 

» 

» 

» 

1.65 

» 

8.00 

131.39 

» 

» 

86-72 

» 

» 

» 

302.43 

4.69 

3.24 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1 .20 

20.67 

» 

> 

13.05 

» 

» 

» 

13.19 

» 

14.89 

34.75 

» 

115. 16 

118.14 

3.20 

» 

86.55 

681.77 

126.95 

» 

» 

» 

10.52 

» 

» 


» 

» 

» 

15.00 

» 

» 

23.53 

» 

» 

2.02 

» 

» 

1.50 

87.10 

15.82 

» 

» 

40.00 

113.25 

» 

9.00 

» 


» 

» 

34.05 

» 

11.65 

47.54 

» 

1.37 

1.51 


» 

0.66 

151.00 

12.00 

» 

» 

» 

7.80 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

43.33 

» 

79.02 

1.70 

» 

» 

23.95 

>> 

» 

» 

341.22 

388.91 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 



» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

5.95 

» 


» 

» 


» 

17.12 

» 

» 

1.20 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

5.92 

» 

» 

1.75 

» 


» 

» 

» 

» 

2.69 

» 


6.30 

» 

» 

» 

20.65 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

10.65 

» 

» 

» 

1.34 

» 

» 

» 

123.81 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

51.80 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 


40.55 

» 


1.51 

» 


» 

24.34 


>> 

» 

270.23 

19.75 

» 

» 

22.75 


» 

» 

86.79 

197.44 

178.32 

43.53 

» 

42.23 

49.61 

» 


12.93 

811.55 

1.545.81 

23.43 

5> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1.05 

» 

» 

1 .50 

» 

» 

0.67 

» 

» 

» 

7.86 

! » 

» 

4.598.09» 

3.700.80 

3.623.19 

15.85 

139.35 

243.07 

1.070.00 

3.406.00 

169.54 

954 . 66 

484.30 

2.345.30 

4 . 859 . 45 

72.27 

2.064.97 

670.38 

47.48 

16.81 

2.360.12 

7.098.96 7.490.31 987.27 


Maderas. 


Mate- 
rial pa- 
ra vía 
férrea. 

Pts. Cs. 


» 

17.01 

23.18 

367.45 

216.70 

12.33 

120.87 

124.74 

94.62 

38.54 
45.57 
56.16 

3.51 

Lo 

286.81 

124.14 

153.12 

35.37 

27.54 
» 

7.92 


346.73 

15.75 

1.825.74 

» 

35.01 

18.72 

83.16 
» 

» 

» 
v> 

58.85 

153.48 
184.83 
17.63 
» 

» 

6.86 
3.96 


3.96 

222.49 


Mate- 
rial 
eléc- 
trico. 
Pts. Cs. 


. 

>> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1704 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


Metales 

de 

varias cla- 
ses. 

Ptas. Cts. 


Ma- 

terial 

de 

estudio 
y de 
deli- 
neación 

Pts. Cs. 


» 

» 

» 

706.25 

.i 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

44.21 

142.20 

171.58 

14.74 
141.39 
146.72 
211.12 

74.44 
15.25 

66.15 
180.41 

» 

4.87 

89.24 

13.45 
42.10 

17.56 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

89.34 
» 

» 

» 

» 

» 

X» 

» 

» 

» 

» 

» 

258.36 

110.15 

» 

» 

16.75 
1.25 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

406 . 66 

» 


1.50 

» 

» 

45.50 
» 

» 

» 

» 

18.75 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


d . S0Q . 7 1 


91 .14 


722.15 


9.257.94 


92.05 








Tubos 

Materia- 

Pilotes 





de hierro 

les de 

rollizos 


Piezas 


3 

f de metal 

cons- 

de pino 

Pe- 

para 



para 

tracción. 

del país 

tróleo. 

maquinarias 

Grasas. 

Cueros. 

calderas. 

Ptas. Cts. 

Pts. Cs. 

Pts. Cs. 

Ptas. Cts. 

Pts. Cs. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. í 

1 .65 

» 

f> 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

3.00 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

696 . 64 

» 

29.19 

1.226.54 

28.98 

243.55 

» 

8.75 

* 

1.70 

1.432.20 

» 

68.50 

» 

141.48 

» 

» 

4.204.80 


50.00 

6.14 

» 

30.00 

» 

34.92 

» 

» 

» 

40.85 


0.84 

999.35 

19.00 

1.551.20 

» 

1.00 

» 

» 

228.07 

4.00 

826.00 

» 

107.45 

» 

>> 

167.42 

>/ 

11.00 

2.026.77 

20.00 

» 

» 

148.31 

» 

» 

» 

3.85 

» 

0.84 

59.22 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

191.76 

» 

» 

4.48 

» 

» 

» 

748.06 

» 

4.00 

8.97 

» 

» 

» 

110.34 

» 

» 

78.42 

» 

» 

» 

» 

» 

15.30 

» 

» 

» 

» 

104.00 

» 

» 

» 

26.00 

» 

» 

46.00 

» 

» 

» 

16.25 

» 

» 

2.12 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

35.25 

» 

» 

>■> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

4.98 

13.00 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

4.75 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

59.23 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

493.50 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

241.50 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

>•> 

62-75 

» 

>> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

6.00 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

3.50 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

'> 

208-06 

» 

» 

4.23 


» 

» 

46-50 

» 

» 

25.00 

» 

» 


30-00 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

> 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

63.56 

» 

» 

» 

3.577.69 

2.50 

» 

90.38 

0-25 

» 

» 

79.70 

>•> 

» 

221-34 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

18.27 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

64.00 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 


» 

84.25 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 


) 916.50 

» 

» 

767.27 

» 

531. 5C 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


3 2.327.9S 

34.75 

37.5c 

14.346.7c 

54. 4£ 

H.132.8C 

j 2 . 500 . 06 


Varios 


en 


TOTAL 

de 

materiales 
recibidos 
de 

Almacenes 
por 
Talleres. 

Pías. Cts. 


Total general por todos eoneeptos. 


Personal. 

Ptas. Cts. 


12.90 
2.251 
» 

228.591 
178.09 
69.531 

58.221 

6.48 

34.78 

95.15 

1.10 

43.73 
30.17 
68.25 
1.16 
3.50 
10.60 
15.08| 
» 

» 

46.90| 
» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

13.89 

» 

1.53 

» 

» 

» 

» 

1.46 

» 

5.00 

» 

124.75 
34.80 
» 

» 

5.90 

1.26 

» 

24.37 

2.00 
» 

» 

148.48 
2.00 


207.82 
30.76 
» 

12.178.2S 

6.301.21 

8 . 760. 13 
495.38 

5.223.13 
3.166.05 
4.770.36 
1.113.98 

683.01 
800.73 
1.196.35 
397-84 
105.70 
305.09 
485.48 
382 . 13| 
» 

58.741 

3.610.641 
49.791 

43.631 

78.151 

» 

610.251 
703.45 
15.75 
3.076.02| 
» 

114.931 
44.771 

» 

23.031 
» I 
2.320.27 
184.16 
44.24 
44.00 
128.05 
5.199.77 
1.449.12| 
» 

1.335.991 

314.87 

624.87 
968. 81 f 

» 

48.641 
130.42 
139.761 
» 

122.161 
6.324.57 
13.08 


Material. 

Ptas. Cts. 


532.53 
63.74 
3.085.13 
5.633.90 

5.875.20 
7.106.71 

889.47 
3.496.84 

2.857.06 
3.097.53 

1.925.52 
909.97 
823.91 

1.475.12 
1.038.79 
374.79 
283.59 
403.11 
543.39 

81.46 

4.00 

5.808.20 
190.50 

71.05 

106.88 
» 

79.25 
389.46 

38.49 

7.197.53 

83.04 

28.25 
» 

48.25 
155.16 

1.895.00 
367.24 
4.50 
69.11 
32.44 

4.115.06 
1.447.03 

» 

1.210.44 
837.22 
1.211.86 
2.398.36 
» 

65.29 

135.34 

187.82 

58.81 

6.517.42 

39.15 


TOTAL 

Ptas. Cts. 


207.82 

30.76 

16.776.37 

6.301.21 

8.760.13 
495.38 

5.223.13 
3.166.05 
4.770.36 
1.113.98 

683.01 

800.73 

1.196.35 

397.84 

105.70 

305.09 

485.48 

382.13 

58.74 
» 

3.610.64 

49.79 

43.63 

78.15 

» 

610.25 

708.45 

15.75 
3.076.02 

» 

114.93 

44.77 
» 

23.03 
» 

2.320.27 

184.16 
44.24 
44.00 

128.05 
5.199.77 
1.449.12 
» 

1 . 335 . 99 

314.87 

624.87 
968.81 

48.64 
130.42 
139.76 

» 

122.16 
6.324.57 

13.08 


740.40 

94.50 

3.085.13 

22.410.27 

12.176.41 

15.866.84 

1.384.85 

8.719.97 
6.023.11 
7.867.89 
3.039.50 

1.592.98 
1.624.64 
2.671.47 
1.486.63 

480.49 

588.68 
888.59 
925.52 

» 

140.20 

4.00 

9.418.84 

240.27 

114.68 

» 

185.03 

» 

689.50 
1.097.91 

54.24 

10.273.55 

197.97 
73.02 

» 

71.28 

155.16 

4.215.27 

551.40 

48.74 

113.11 

160.49 

9.314.83 

2.896.15 

» 

2.546.43 

1.152.09 

1.836.73 

3.367.17 

113.93 

265.76 

327.58 

180.97 
12.841.99 

52.23 


1.271.92 74.430.36 75.339.96 


79.028.45:154.368.41 
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oiDiTaa^ :i thm :i < i @ot@ao hoj: m <i no i >iiji i ht>ii(i 


'c :i if i h:-i íi 


.aolpnoa ailnit ‘ioij Ií¡«s IjM 


JATOT 

.aiO 


.IfiheíB M 

.aí5 .a»iT. 


.Ijsnoa'isS 

.aiO .aoi*! 


08.08V 
Og.80 
81.680. 8 
V2.0X8.S2 
X8.5VX.2X 
88. 558. Si 
c8.888.X 
V0.0XV.8 

03.V58.V 
06.080.8 
80 . 205 . X 

8ó.82ó.x 

V8.XV5.2 
8ó . 588 . i 
Oí» . 081* 
8Ó.886 
06.888 
26.620 
« 

02.08X 

00.8 

88.8X8.0 

V2.082 

85. 8 XX 

« 

80.68Í 

« 

06 . 08d 
XO.VOO.X 
82.86 
c5.8VS.0X 

VO.VOX 
20. 8V 

« 

82. XV 
ÓI.66Í 
V2.6X2.8 
08.X66 
8V.88 
XX.8XX 
08.05X 
88. ¿18.0 
6 X . d08 . 2 

88.586.2 
00. 261. í 
8V.588.X 
"X . V58 . 8 

« 

80.8XX 
5V . 552 
85.V28 

VO.OSX 

00.Xi-8.2X 

82.26 


28.V02 

5V.08 

« 

VS.5VV.5X 
X2.X08.d 
8X.05V.8 
88.608 
8X.822.6 
60.55X.S 
dS . OVV . £ 
80.811. X 
10.88Ó 
8V.003 
! 68 . 50X . X 
88 . V08 
0V.60X 
00 . 608 
88 . 588 
8X.288 

8V.86 

« 

85.0X5.8 

0V.08 

85.88 
« 

6X.3V 

« 

62.0X0 

68. sov 

6V.5X 

S0.5V0.8 

« 

so. 8xx 
vv.88 
« 

80.82 

V2.02S. 2 
ÓX.88X 

82.88 
00.88 
60.821 
VV.Q0X.6 
2X.088.X 

« 

00 . 688 . X 
V8.8X8 
V 8.820 
18.860 

85.38 

2Í-.08X 

5V.08X 

« 

ÓX . 221 
V6.828.5 
80.81 


86.286 
8V.85 
81. 680. 8 
00.880.6 
0S.6V8.6 
IV.dOX.Y 
V8.083 
í-8 . OOí» . 8 
50.V68.2 
86 .- 00.8 
26.620.X 
V0.000 
10.828 
21 . 6V8. X 
OV. 880.X 
0V.8V8 
06.882 
1 X . £08 
08.886 

Oí». 18 
00.8 

02.808.6 
06.001 
« 

60. XV 
« 

88.001 

« 

62. OV 

58.088 
Oí». 88 
86.V0X.V* 

80.88 
62.82 

« 

62.88 
01 . 661 
00.608.1 
£2. VOS 
06. 8 
XX. 00 
88.28 
00.6XX.Í» 
80.V88.X 
« 

88. 012.x 
22.VS8 
08.X12.X 
08.808.2 
« 

02 . 60 
Í-S.6SX 
28.V8X 
« 

18.86 

28.VX6.Ó 

61.08 


JATOT 

aobidiaa'i 

aenaoBxnlA 

•xoq 

.eaielíiiT 
.aiO .zafl. 


08. VOS 
0V.O8 
« 

82.8V1.2X 
12. 108.0 
£1 . OOV . 8 
88.608 
SX. 822. 6 
8001. 8 
08 ■ OVV . 8 
80.811.X 
10.880 
SV.008 
68.001 . X 
18. VOS 
0V.60X 
00.608 
38.688 
SX . 288 
« 

8V.86 
« 

0.010.8 
0V.08 

£5.88 
« 

61. 8V 

62.0X0 
68.80V 
6V.6X 
20. OVO. 8 
« 

£0.811 
VV.88 
« 

80.82 
« 

V2.C28.2 
01.881 
82.88 
10.88 
60.821 
VV.001.6 
21.088.X 
« 

00 . 688.1 
V8.818 
V8.820 
8.800 
« 

80.88 
28.081 
OV.OSX 
« 

01.221 
V6. 828.0 
80.81 


18.808.861j68.82O.0V ,00.0£S.6V lo£.0£8.8V 


80X'Ii> Y 

XI9 

.ÍB-xanag 

bocíxjT 

OTiaid ab 

ÍBiexn 9b ^ 

.8Ji-xabIx59 

•eo-iexxO 

.éxsaB'xO 

00.21 

« 

« 

« 

62.2 

« 

00.£ 

« 

« 

« 

« 

« 

06.822 

« 

66.882 

80.82 

00.8V1 

« 

06.80 

« 

86 . 00 

81.0 

00.06 


« 

« 

« 

« 

22.86 

« 

02.166.1 

00.01 

88.0 

« 

00.028 

00.8 

8V.88 

jVV.020.2 

00.11 


¿1.60 

« 

« 

« 

01. i 

« 

« 

« 

8V.88 

88.8 

« 

« 

VI. 08 

V0.8 

00.8 

« 

62.80 

28. 8V 

« 

« 

01.1 

« 

08.61 

« 

06.8 

« 

« 

« 

00.01 

<< 

« 

« 

80.61 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 
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82. VOS 

V8J01 

« 

« 

06.8 

« 

06.8 

« 

11.00 

00-61 

« 

« 

88.28 

« 

« 

« 

00.611.8 

08.8V1 

8V.16 < 

<K 

80.V88.1 

08.181 

« ( 

« 

« 

« 

« 

« 

88.012.1 

86.68 

00.81 

« 

22.V88 

VV.22 


« 

08.112.1 

00. V8 

« 

« 

08.808.2 

80.802 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

02.60 


V8.12 

« 

88.681 

« 

62.88 

« 

28.V81 

00.8 

« 


« 

« 

« 


13.86 

00.02 

« 


S8.VÍ6.0 

81-20 

06. oV 

<¡ 

61.08 

« 

« 

00.806.8 

00.088.6V 

88.108.11 

10. 001. i 


.89Íx6ü[jiO 

.aS’3 .a»ST. 


.aa'xoixiiT 

.aSO .a»J 


« 
« 

62.8 
« 


.8 


V8.8 

« 

36.01 

32.8 

« 

3V.01 

« 

« 

« 


« 

« 

« 

« 

« 

« 

. 0 ( 

« 

<< 

« 

« 


« 

« 

« 

• V 
.2 
« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

C 

. G 


00.888 

« 

« 

88.2 
00.26 
10. MI 
6V.8 
68.08 

18.082 

00.06 

« 

06.0 
66. OV 
V8.2 
88.26 
« 

18.8 

06.0 

« 

« 

18.08 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

06.00 

« 

« 

« 

« 

« 

11.882 

80.6 

« 

00.8 

« 

08.021 

00-68 

« 

£8.22 
88. ÍV 
18.0 
cV.8 
« 

VI. 08 
0V.8 

« 

6V.8 

21.68 

6V.0 


cO.VOO. 1106.880. 1 


.acnainiq-iBO 

.ao-x9 - i9bÍB0 

.ao'ia’naH 

.ao'iexiToT 

•89-I0bBÍ3XX(.A 

BOÍñBÜ 

aaÍBianag 

.8919ÍIBT 

Od.iO 

00.2 


« 

f 02.6 

« 

Id. 86 

« 

« 

« 


« 

88.0 

81.885 

10.2V6.Í 

6V.28 

28. V2 

« 

80.828 

82.5V8 

65 . 608 

£2.18 

05. 216 

6V-5V6.2 

00.856 

18.080. 1 

81.812.1 

£6.822 

08.88V 

« 

88.806 

20.828.2 

VV . 608 

08.188 

08.105. 1 

« 

01.21 

08.168 

08.022 

88.61 

68.56 


£2.801 

88.V65 

£0.50 

88.228 

52.508 


02.182 

60.208 

68.081 

28.522 

VI. 688 


82.001 

11.528 

18.VV1 

85. V61 

2V 80V 


80.081 

V5.8V6 

10.85 

80. IV 

2V.008 


cV.08 

10.58 

68.81 

88.111 

VV.808 

« 

cV . 55 

£0.5^ 

88.85 

86.801 

12.622 

« 

08.161 

50.86 

68.16 

80.63 

85.620.1 

« 

« 

20.106 

£1.88 

08.58 

52.158 

« 

06. 18 




01.682 

« 

86.28 

85. V£ 

05.881 

16.11 

06.28 

« 

S8.V0 

VI. 861 

08. V 

« 

00 01 

« 

V8.122 

28.681 

60.02 

06.2 

10.51 

« 

« 

« 

<< 

« 

« 

« 

« 

01.0 

« 

06.06 

26. Vt 

« 

« 

« 

« 

« 

06.2 

« 

20.ÓV8 

52.815.8 

IV. 806 

V8.82I 

31.028 

« 

6V.V81 

6V.12 

62.5 

« 

06.0 

. « 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

00.06 

« 

« 

« 

60 . £1 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

00.02 

55.32 

62.5 

06.8 

V8.88 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

00. V 

00.12 

00. ot 

« 

« 

« 

20.V28 

86.02 

06.2 

« 

« 

« 

06.81 

« 

« 

« 

« 

« 

80.81V.6 

01.201 

81.011 

05.8 

66.15 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

00.21 

28.56 

Vi.V 

« 

60.8 


06.22 

« 

« 

« 

62.1 


« 

« 

« 


« 

« 

00.88 

« 

62.5 

« 

« 

« 

« 

55.201 

« 

« 

« 

« 

66 . 860 . 1 

cV.8 

01. V 

06.8 

02.22 


25.81 

85.0 

V0.6 

00.61 

68.01 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

06.8 

15.58 

« 

« 

« 

« 

6V.21 

05.81 

00.6 

« 

« 

61.25 

V0.005 

V5.002 

88.8V8 

08.006.2 

« 

00.22 

20.188 

68.008 

IV. 28 

60.128 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

82.061 

08.682 

68.808 

0V.82 

00.212 

« 

6V.8V 

88.86 

88.566 

06.8 

52.06 

« 

10.808 

18.282 

1V.V0I 

V5.111 

68.052 

« 

65.801 

V8.VV8.1 

88.6V8 

05.051 

80.56 


« 

<*; 

« 

« 

« 

« 

62.2 

« 

« 

« 

06.6 

« 

00.8 

« 

06.25 

00.8 

00. VI 

« 

6V.51 

V0.08I 

00.02 


02.6 


« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

« 

50.62 

« 



06.511.1 

61. 80V.Í 

02.V50 

00.581.1 

88.558.1 

« 

08.62 

« 


« 

06.1 

« 

68.265.21 

28. 818. VI 

V8. 810.0 

18.810.8 

58.821.8X 

6V . 5Vc . 2 
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ANO 1910 


SERVICIOS Y 


GASTOS 


GENERALES 





GENERAL NI. 3 


SERVICIO GENERAL DEL MA7TERIAL TERRESTRE Y FLOTANTE 




MATERIAL FLOTANTE 


Draga marina de rosario Broa. . 

í3. id. Sevilla. 

Id excavadora Priestman. 
Gánguil elevador Guaclaira.. 

Id id- Guadiamar. 

Remolcador M. Pastor Pandero 

Id. Giralda. . 

Id. lar fía . . 

Id. * Tablada. . 

Lancha automóvil T lecha 
Bote de vapor Ligera.. 

Id. de petróleo Sevilla . 
Martinete de vapor núm. 1. 

Id. id. 

Id. id. 

Bomba aspirante 
Id. id. 

Candray núm. 1. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id. 

Id 


núm. 2. 
núm. 3. 
é impelente nún 
id. núm 


núm. 2 
núm. 3. 
núm. 4. 
núm. 5. 

lvl> alimentación boyas lum 
Pontón núm. 1 (Destello). 

Id. núm. 2 (casco de 


il). 


Id. núm. 3 (gángu 
Id. núm. 4. . • 

Barcaza núm. 1- 
Id. núm. 2. . 

•Cabria flotante núm. 1 
Id. id. núm. 2 
Gánguiles. • 

Buzo núm. 1 . 

Id. núm. 2. 

Id. núm. 3. 

Bote de vela. 

Embarcaciones menores. 
General del Material flotante. 

TOTALES. . 


una draga) 


ino 


as 


TRABAJANDO EN LOS DIF 


Inspección 

de la Dirección Facultativa. 

Conservación de la canal de la Barra. 

Conservación de muelles, edificios 
y embarcaderos de mineral. 

Conservación y mejora de márgenes 
y de la canal navegable. 

Auxilios prestados al Comercio. 

Días 

Personal. 

Material. 

TOTAL 

Días 

Personal. 

Material. 

TOTAL 

Días 

Personal. 

Material. 

TOTAL 

Días 

Personal. 

Material. 

TOTAL 

Días 

Personal. 

Material. 

TOTAL 

de 

— 

— 

— 

de 

— 

— 

— 

de 

— 

— 

— 

de 

— 

— 

— 

de 

— 

— 

— 

trabajo 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

trabajo 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

trabajo 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

trabajo 

Ptas. Cts. | 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

trabajo 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

y> 

» 


> 

179 

18.582.73 

18.288.05 

36.870.78 


» 

» 

» 

127 

15.180.48 

15.397.50 

30.577.98 


» 

» 



y> 

» 

» 

146 

17.600.24 

16.402.77 

34.003.01 



» 

» 

119 

13.559.77 

14.584.05 

28.143.82 

» 

» 




» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

216 

8.439.12 

2.268.30 

10.707.42 

57 

2.315.31 

690.95 

3.006.26 

» 

» 

» 


» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

291 

17.966.88 

27.265.29 

45.232.17 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

310 

19.132.25 

28.922.45 

48.054.70 


» 


» 

4 

242.13 

657 . 93 

900.06 

153 

7.365.24 

16.295.03 

23.660.27 

» 

» 

» 

» 

71 

3.241.80 

6 . 975 . 59 

10.217.39 

10 

909.01 

1.686.26 

2.595.27 


» 

>> 

y> 

129 

4.394.03 

7.969.68 

12.363.71 

» 

» 

» 

» 

100 

3.109.06 

5.651.36 

8.760.42 

4 

170.00 

278.81 

448.81 


> 

» 

» 

110 

3.349.63 

4.392.52 

7.742.15 


» 

» 

» 

143 

4.389.14 

5,395.02 

9.784.1o 

3 

147.38 

210.54 

357.92 

» 


» 

» 

27 

808.26 

1-194.36 

2.002.62 

» 

» 

» 


175 

5.218.81 

6.839.15 

12.057.96 

9 

275.26 

397.86 

673.12 

20 

233.75 

923.42 

1 . 157.17 

16 

133.25 

384,57 

517.82 

» 

» 

» 

» 

82 

990.37 

3.314.22 

4.304.59 


» 

» 

» 

» 

» 

y> 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

11 

94.75 

66.26 

161 .01 

» 

» 

» 

» 

51 

515.75 

480.02 

995 . 77 

n 

L 

13.50 

16.50 

30.00 

» 

» 

» 



» 

» 

» 

203-50 

3.595.12 

1.133.24 

4.728.36 

56 

1.145.75 

229.70 

1.375.45 

8 

145.50 

69.86 

215.36 

» 


» 

y> 

» 



» 

» 

» 

» 

>•> 

69 

1.258.50 

418.90 

1.677.40 

42 

411.75 

38.44 

450.19 





» 

» 


» 

» 

>/ 


» 

182 

3.271.52 

794.39 

4.065.91 

37 

947.45 

82.28 

1.029.73 


» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 



» 


» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 




» 



» 

» 

>> 

17 

113.75 

152.56 

266.31 



» 

» 

» 


» 





» 

» 

» 

» 


» 


» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 


» 


» 


» 

» 

» 


10 

92.25 

85.90 

178.15 


» 

» 


» 

» 

» 


» 



» 

» 

» 

» 

» 

1 

6.50 

100.61 

107.11 

» 

» 

» 

» 



» 

» 



» 

» 

> 

» 


» 

» 


116.50 

116.50 

>■> 

» 

» 

» 


» 

» 


» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

106.42 

106.42 

3 

13.00 


13.00 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 


» 

» 

» 

> 

» 



» 

» 

» 





y> 

115 

1.551.25 

469.93 

2-021.18 

» 

» 

» 


/> 




> 

y> 

» 



> 

» 

■» 

124 

539.75 

29.34 

569.09 

» 

» 


» 

» 


42.71 

42.71 

3 

35.63 

» 

35.63 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 


» 

316.60 

316.60 


» 


» 

» 

» 

» 

» 

81 

367.75 

30.88 

398.63 

» 

» 

» 


1 

3.25 

» 

3.25 

38 

225.00 

» 

225.00 

» 


» 


» 




» 

» 

» 

» 


» 

» 



» 

» 

» 


>■» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

>► 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 



» 

» 

» 

» 

» 

» 

365 

1 . 225 . 50 

533.42 

1.758.92 

> 




» 

» 

» 

» 


» 


» 

» 

» 


» 

365 

1.202.31 

658.32 

1 . 860 . 63 




» 


» 

y> 

» 

» 

» 

% 

» 

5 

16.25 

» 

16.25 

6 

22.50 

» 

22.50 


» 


» 

» 

» 

» 

» 

1 

3l.7o 

» 

31.75 

10 

107.50 

5.46 

112.96 

4 

104.00 


104.00 

7 

97.38 

» 

97.38 


7> 

» 

» 

» 

> 


» 

67 

837.75 

39.57 

877.32 

5 

63.50 

1.327.81 

1.391.31 

22 

389.62 


389.62 

» 

» 

» 

» 

> 

» 

y> 

» 

116.25 

1.330.56 

244.13 

1.574.69 

2 

37.50 

» 

37.50 

14.75 

303.34 

» 

303 . 34 



7> 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 


» 


» 

» 

9 

227.65 

» 

227 . 65 

» 


>> 

» 

13.50 

161.88 

25.10 

186.98 

22 

402.75 


402.75 


» 

» 


» 

1 » 

1 » 

» 

7> 

» 

» 


» 

» 

h 

X> 


» 


> 


¡ 475.88¡ 1.581. 35 

1 2 . 057 . 2S 


55.046.281 65.523.39 

120.569.67 


5.887.18 

1.422.40 

7.309.58 

1 100 . 452 . 14! 122 . 001 . 89Í222 . 454 . 03 

l6.801.88l3.471.50 

10.273.38 


Conservación del valizamiento 

de la 

ría por boyas luminosas. 

Días 

Personal. 

Material. 

TOTAL 

de 

— 

— 

- 

trabajo 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

Ptas. Cts. 

» 


» 


» 

» 

>> 

» 

53 

2.632.25 

537.02 

3.169.27 

>» 

» 

> 

» 

» 



» 

10 

510.62 

1.078.32 

1.588.94 

25 

764.14 

1.423.16 

2. 187.30 

44 

1.488.31 

1.762.81 

3.251. Í9 

40 

1.203.39 

1.730.42 

2.933.81 

» 


» 


» 



» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

y> 



» 

» 

» 


> 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 



» 

» 

» 

» 

y> 

» 


92 

1.923.50 

246.49 

2. 169.99 

19 

621.95 

132.63 

754*. 58 

» 

» 


» 

» 

» 

» 


» 




» 

» 

» 


» 


» 


» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 


» 

» 


» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

y> 

/> 

» 

» 


» 


19.144.16 

6.910.85 

16.055.01 



Servicio telefónico. 


Per- 

sonal. 


Días 
de 

trabajo \Pts. Cs. 


Ma- 

terial. 

Pts. Cs. 


TOTAL 


Pts. Cs. 


» 

» 

» 

b 

b 

» 

» 

V> 

1 

1 

» 

» 

» 

» 

» 

b 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

b 

» 

b 

» 

» 

» 

b 

» 

b 

r> 

b 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

b 

» 

b 


49.50 

11.25 


» 

» 

y* 

» 

» 

» 

» 

» 

b 

» 

» 

b 

» 

» 

b 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

b 

b 

b 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

b 

» 

» 

» 

58.48 

37.30 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

b 

» 

» 

» 

» 

» 

/> 

» 

» 

» 


» 

>> 

» 

» 

» 

» 

» 


107.98 

48-55 


» 

b 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

y> 

b 

b 

» 

» 

b 

» 

b 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


60.75 95.78| 156.53 


Redacción de Proyectos. 


Días 

de 

trabajo 


Per- 

sonal. 

Pts. Cs. 


Ma- 

terial. 

Pts. Cs. 


TOTA! 

Pts. Cs 


» 

» 

b 

» 

» 

1 

» 

» 

1 

» 

b 

b 

» 

» 

» 

» 

» 

b 

» 

b 

b 

» 

» 

» 

b 

» 

b 

» 

b 

» 

» 

» 

b 

b 

b 

2 


b 

» 

>> 

b 

» 

42.75 

» 

b 

» 

» 

b 

» 

b 

b 

b 

b 

b 

» 

» 

» 

y* 

» 

y* 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

63.00 

» 


» 

» 

» 

» 

b 

141.85 

» 

» 

19.19 

» 

» 

» 
b 
» 

» 

» 
b 
» 

» 

» 
b 
» 

» 
b 
b 
b 
» 
b 
» 

» 

» 

» 

» 

» 

* 

» 

» 

» I 


» 

» 

» 

» 

» 

184.60 

» 

41.44 

b 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

b 

b 

b 

» 

b 

» 

b 

» 

» 

>> 

» 

b 

» 

» 

» 

» 

63.00 

b 


128.00,161.041289.04 


Ampliación del Valizamiento 
de la Ría del Gnadalquivi 
y Broa de Saniúcar. 


. . Total por cada embarcación 
o uül durante el tiempo que lia prestado 
servicio. 


t 

Días 

de 

trabajo 

Per- 

sonal. 

Pts. Cs 

Ma- 

terial. 

Pts. Cs. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

Días 

de 

trabajo 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material- 

Ptas P ts - 

T )TAL 

Ptas. Cts. 

Personal. 

Ptas. Cts. 

Material. 

Ptas. Cts. 

TOTAL 

Ptas. Cts. 

» 

» 

» 

y> 

306 

33.763.21 

33 685-55 

67.448.76 

1.148.00 

303.12 

1.451.12 

» 


b 

» 

265 

31.160.01 

30 986.82 

62 .146.83 

962.50 

292.61 

l .255. 1 1 

» 

» 

f> 

» 

326 

13.386.68 

3 496.27 

16.8S2.95 

334.25 

» 

334.25 

» 


» 

» 

291 

17.966.88 

27 Ó55.29 

45.232.17 

5S3 . 50 

b 

583.50 

» 

» 


» 

310 

19.132.25 

28 022-45 

48-054.70 

598.00 

» 

598.00 

» 


» 

» 

249 

12.311.55 

26 834.98 

39. 146 53 

401.50 

168.00 

569 . 50 

7 

197.75 

254.47 

452.22 

265 

8.634.98 

15.577-48 

24.212.46 

329.75 

» 

329 . 75 

» 

» 

» 

* 

300 

9.374.46 

11.760-89 

2L 135.35 

178.00 

» 

178.00 

» 

» 

» 

» 

253 

7. .577. 47 

10.^39.46 

17.816.93 

197.00 

» 

197.00 

» 

» 

» 

» 

119 

1.368.62 

4.659-51 

6.028.13 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

b 

» 


» 

b 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

64 

624.00 

562-78 

1.186.78 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


267.50 

4.886.37 

1 432-80 

6.319.17 

103.50 

» 

103.50 

» 

» 


» 

111 

1 -670.25 

457 • 34 

2.127.59 

31.25 

» 

31-25 

» 

» 

» 

» 

219 

4.218.97 

876.67 

5 • 095 . 64 

63.25 

» 

63-25 

» 

b 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

17 

113.75 

152-56 

266.31 

» 

» 

» 

>> 


» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

31 

211-25 

19.98 

231.23 

41 

303.50 

105-88 

409.38 

b 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1 

6.50 

100.61 

107.11 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

116-50 

116.50 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

3 

13.00 

106-42 

119.42 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

92 

1.923.50 

246.49 

2.169.99 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

134 

2.173.20 

602-56 

2.775.76 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

*> 

127 

575.38 

72-05 

647.43 

» 

b 

» 

» 


» 

» 

» 

» 

316.60 

316.60 

» 

» 

» 



» 


120 

596.00 

30.88 

626.88 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 


» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 

b 

» 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

» 


365 

1 -225.50 

533.42 

1.758.92 

» 

» 

» 

» 


» 


365 

1.202.31 

658.32 

1.860.63 

» 

» 

» 


» 

» 

>> 

11 

38.75 

>» 

38.75 

» 

» 

» 


» 

» 

» 

22 

340.63 

5.46 

346.09 

» 

» 

b 

» 

» 

» 

y> 

94 

1.290.87 

1.367.38 

2 . 658 . 25 

» 

» 

» 

» 

» 


» 

133 

1.671.40 

244.13 

1.915.53 

» 

» 

» 


» 

» 


b 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

44.50 

855.28 

25.10 

880.38 

b 

» 

>> 

» 

» 

» 1 

» 

>> 

» 


» 

» 

» 

» 


409.00|274.45| 

683.45 

1 

178.405.27 

201. 442. 65|379. 847.921 

4.930.50 

7o3.73|5.694.23 


lllll | TBKiT»!jr i 


GASTOS DE PARALIZACIÓN Y CONSERVACIÓN 


Personal 

de 

tripulantes. 
Ptas. Cts. 


Material. 
Ptas. Cts. 


3.766.79 

4.864.75 

163.25 

1 .814.25 

1.286.75 
2.627.59 
1.714.88 

894.25 

1.591.50 

13.75 
» 

32.00 

204.50 

16.50 

76.75 
» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1 15.75 

62.75 

12.25 

» 

» 

» 

1.259.25 
» 

» 

» 

» 

» 

7.265.50 


24.226.78 
50.221.45 
216.30 
D. 052. 26 
5.658. 12 
1.960.47 
1.891.35 
144.39 
446.74 

1.80 

y> 

189.00 

252.62 

» 

11.74 


4.41 

» 

» 

28.83 

» 

» 

178.21 

412.50 

418.50 
» 

» 

>/ 

» 

28.86 

3.25 

202.40 

24.68 

306.12 

64.00 



TOTAL 

Ptas. Cts. 


27.993.57 

55.086.20 

379.55 

15.866.51 

6.944.87 

4.588.06 

3.606.23 
1.038.64 

2.038.24 
15.55 
» 

221.00 

457.12 

16.50 

88.49 

» 

» 

4.41 

» 

b 

28.83 
» 

293.96 

475.25 

430.75 
» 
b 


1.288.11 

3 25 
202! 40 

24.68 

306.12 

7.329.50 


97. 783.011100. 944. 78 


128.727.79 


Manufacturas de Talleres. 


Personal. 
Ptas. Cts. 


2.875.20 
7.006.71 

8S9.47 

3.496.84 

2.857.06 

3.097.53 

1.925.52 
823.91 
909.97 

1.475.12 

1.013.09 

450.49 
283.59 
403.11 
543.39 

81 -46 
4.00 

71.05 

» 

106.88 

» 

190.50 
1.895.00 

' 367.24 
4.50 
69.11 

83.04 

79.25 
389.46 

5.808.20 

28.25 

48.25 
38.49 

7.197.53 
155.16 


Material. 
Ptas. Cts. 


6.301.21 

8.760.13 
495.38 

5.223.13 
3.166.05 
4.770.36 
1.113.98 

800.73 

683.01 

1.196.35 

397.84 

105.70 

305.09 

485.48 

382.13 

58.74 
» 

» 

43.63 

78.15 

» 

49.79 

2.320.27 

225.75 

2.65 

44.00 

114.93 

610.25 

70S.45 

3.610.ó4 

44.77 

23.03 

15.75 
3.076.02 

» 


TOTAL 

Ptas. Cts. 


12 

15 

1 


176.41 

766.84 

354.85 
8.719.97 
6.023.11 
7.867.89 
3.039.50 


.624.64 

.592.98 

.671.47 

.410.93 

556.19 

588 . 68 
8S8.59 
925.52 

140.20 
4.00 

114.68 

» 

185.03 


240.29 

4.215.27 

592.99 

7.15 

113.11 

197.97 
689.50 
1.097.91 
9.418.84 
73.02 
» 

71 .28 
54.24 
10.273.55 
155. 16 


47.668.37 45.213.39 92.831.76 


Ma- 
teriales 
cargados 
directa- 
mente en 
cuentas 
del 

servicio. 

Ptas. Cts. 


» 

150.30 

b 

» 

» 

438.40 

445.15 

b 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

b 

b 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1. 100.00 

» 


2.133.85 


TOTAL 

de Paralización y Conservación, 


Personal. 
Ptas. Cts. 


10.789.99 

12.833.96 

1.386.97 

5.894.59 

4.741.81 

6.126.62 

3.970. 15 

1.896.16 
2.698.47 
1.488.87 
1.013.09 

482.49 
591.59 
450 . 86 
683.39 

81.46 

4.00 

» 

71.05 

» 

106.88 

190.50 
2.010.75 

429.99 

4.50 

81.36 

83.04 

79.25 
389.46 

7.067.45 

28.25 

48.25 
38.49 

7.197.53 

7.420.66 


Material. 
Ptas. Cts. 


30.831.11 

59.424.49 

711.68 

19.275.39 

8.824.17 

'7.337.23 

3.450.48 
945.12 

1.129.75 

1.198.15 

397.84 

294.70 

557 . 7 1 
485.48 
393.87 

58.74 

» 

4.41 

43.63 

b 

106.98 

» 

49.79 

2.498.48 

638.25 
2.65 

462.50 

114.93 

610.25 
708.45 

3.639.50 

48.02 
202.40 

23.03 
40.43 

4.482.14 

64.00 


total 

Ptas. Cts. 


41.621.10 

72.258.45 

2.098.65 
25.169.98 
13.56v5.98 
13.463.85 

7.420.63 

2.841.28 

3.828.22 

2.687.02 

1.410.93 

777.19 
1 • 149.30 

9.36.34 
1 .077.26 

140.20 
4.00 
4.41 

114.68 
» 

213.86 

b 

240.29 
4. .509. 23 
1.068.24 
7.15 

543.86 

197.97 

689.50 

1.097.91 

10.706.95 

76.27 
202.40 

71.28 
78.92 

11.679.67 

7.484.66 


80 . 381 . 88 149 . 055 . 751229 . 437 . 63 


total general 


Pers' 


Ptas- 


sonal 


44 

43 

14 

23 

23 

18 

12 

11 

10 

2 

1 

1 

5 

o 



MATERIAL FLOTANTE 


553-20 
993.97 
773-65 
861-47 
874.06 
438-17 
605-13 
270-62 
275 • 94 
1857 . 49 ! 
,013-09 
,106-49 
477.96 
121 .11 

902.36 

' 81.461 
117.75 
» 

374.55 

6.50 
106 • 88 

13.00 

114.00 

.183.95 

.005.37 

4.50 

677.36 

83.04 
.304.75 
.591.77 
.106.20 
368.88 
.290.87 
.719.65 
38.49 
.052.81 
. 420 . 66 


64.516. 
90.411 . 
4.207. 
46 . 540 . 
37.746. 
34.172. 
19.027. 
12.706. 
11.369. 
5 . 857 . 
397. 
857. 
1.990. 

942. 

1.270, 

58, 

152 

4 

149 

100 

223 

106 

296 

3.101 

710 

319 

493 


66 109. 
134. 
18. 
70. 
61. 
52. 
31. 
23. 
21 . 
8 . 


31 

95 
68 
62 
21 

96 
01 
21 
66 
84 
.48 
.51 
.82 
.54 
.74 
.56 
.41 
.51 
.61 
.48 
.42 
.28 
.04 
.30 
.25 
.38 


114.93 

1.143.67 

1 . 366 . 77 
3.639.50 

53.48 

1.569.78 
267.16 
,40.43 

4.507.24 

64.00 


069.86 

405.28 

981.60 

402.15 
620.68 
610.38 
63.3.09 
976.63 

645.15 

715.15 
.410.93 
.963.97 
.468.47 
.063.93 
.172.90 

140.20 

270.31 

4.41 

524.06 

107.11 

330.36 

119.42 

.410.28 

.284.99 

.715.67 

323.75 

.170.74 


1.17 

» 

197.971 
2.448.42 
2 . 958 . 541 
10.745.70 
422.36 

2.860.65 
1.986.81 

78.92 

12.560.05 

7.484.66 


258. 787.15|350. 498. 40|609. 285. 55|. 


Draga marina de rosario Broa. 
Id. íd. id. Sevilla. 

Id. excavadora Priestman. 

• Gánguil elevador Guadaira. 
Id. íd. Guadiamar. 
Remolcador Ai. Pastor Pandero. 
Id. Giralda. 

Id. Tarfía. 

Id. Tablada. 

• Lancha automóvil Flecha. 

. .Bote de vapor Ligera. 

. . Id. de petróleo Sevilla. 
Martinete de vapor núm. 1. 
Id. íd. núm. 2. 

Id. íd. núm. 3. 

Bomba aspirante é impelente núm. 1. 

Id. íd. íd. núm. 2. 

Candray núm. 1. 
Id. núm. 2. 
Id. núm. 3. 
Id. núm. 4. 
Id. núm. 5. 
ment. boyas luminosas. 

1 (Destello). 

2 (casco de una draga. 

3 (gánguil). 

4 

. .Barcaza núm. 1 . 

• • • Id. núm. 2. 

.Cabria flotante núm. 1. 

• Id. íd. núm. 2. 

• .Gánguiles. 

• Buzo núm. 1 . 

• Id. núm. 2. 

• Id. núm. 3. 
Bote de vela. 

Embarcaciones menores. 
• General del Material flotante. 

. .TOTALES 


Candray al 
• Pontón núm 
Id. núm 
Id. núm 
Id. núm 
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« 
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29.86Y. i 

21.886 

06.622.1 

668 









86.068.1 

28.866 

18.202.1 

668 
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06.22 


06.. 22 

6 

62.61 


62.61 


88X9 


88X9 

Y 

00.101 

4C 

00.101 

1 

69.211 

61.6 

Or.ror 


26.988 


26.988 


18. 198.1 

18X28.1 

06.86 


28.YY8 

Ye. 98 6YX88 


18 . 8ü8 


18.808 

6Y.1I 

06X8 


06X8 


96 . 1Y6 . i 

81.112 ¡66.088.1 
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12.006X1 

£0.198.1 
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82X60.2 68. 186. 1 ,88. cYl 


3TMAT0J3 JAIA3TAM 


















INGRESOS 


CUENTA < 

V 

PESETAS PESETAS 


Existencia por saldo del año 1907, según cuenta general de esta Junta, fecha 31 Enero de 1908. 1.087.079*88 

Importe líquido de la subvención de puertos concedida por el Estado á esta Junta. (Certifi- 
cación 1.) 414.960 

Id. id. de la otorgada para la Corta de Tablada. (Id. 2.) 247.000 661.960*00 

Entregado por la Comisión de Servicios Mercantiles y Administrativos del Puerto, recau- 
dadora de los arbitrios establecidos á favor de esta Junta. (Id. 3.) 982.500*00 

Ingresado por los auxilios prestados al Comercio y otras entidades. (Id. 4.) 14.466*63 

Id. por el arrendamiento de terrenos de las márgenes de la ría. (Id. 5.) 3.859‘87 

Id. por el producto del servicio telefónico de este puerto. (Id. 6.) 3.581*50 

Id. por la venta de los efectos inútiles y sin aplicación para estas obras en los Almacenes 

de la misma. (Id. 7.) 485*00 

Id. por el Depositario Pagador de esta Junta, por el premio de recaudación del impuesto 

sobre utilidades de los intereses del empréstito. (Id. 8.) 3-26 

Id. por el aprovechamiento de las márgenes de la ría. (Id. 9.) 10*00 

Id. por varios ingresos eventuales. (Id. 10.). . . 137*85 

Id. por el producto de la venta por concurso del hierro viejo existente en los Almacenes de 

estas Obras. (Id. 11.) 17.088*79 

Id. por la Empresa de Abastecimiento de Aguas de Sevilla por el 50 por 100 de las obras 

ejecutadas en la Pasadera sobre el Guadalquivir. R. O. 5 de Junio de 1907. (Id. 12.). 15.383*26 

Ingresado hasta el día de la fecha por cuenta del empréstito de 10 millones de pesetas emi- 
tido por esta Junta, serie a. (Id. 13.) \ 601.528*80 



4 388.084*81 


Sevilla 


g j d® ^ 


El S ec! ' 


eta rli 




/, 


Igual Pesetas 


PUERTO SE 








EL 



SE 






GASTOS 


PESETAS PESETAS 


Nómina del personal afecto á la plantilla de la Dirección Facultativa 
Art. l.° Inspección y vigilancia de las obras. . 

Dirección Facultativa 

Oficina de la Dirección Facultativa. . 

Redacción de proyectos 

Almacenes 

Gastos generales del servicio. 

Material 

TERRESTRE Y 
FLOTANTE. 


82.733‘23 


Capítulo I 


2 .° 

3. ° 

4. ° 

5. ° 


Servicios 

7 gastos generales. 


G. 


Capítulo II 


Otras 

nueva constricción. 


Talleres 

Material flotante 

Grúas 

Locomotoras 

Valizamiento de la ría por boyas luminosas. 
Parrilla de clasificación y cocheras de locomotoras. Obras por 

contrata 

Adquisición por concurso de 1 draga marina de rosario y 

4 gánguiles 

Adquisición por concurso del material metálico de vías destina- 
do á las obras de apertura de la Corta de Tablada. 

Id. id de 4 excavadoras, 8 locomotoras y material ferroviario 
para ejecución de las obras de apertura de la Corta de Tab. a . 
Instalación del material con destino á las obras de la Corta de 

Tablada 

Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de mineral. 
Conservación de márgenes y de la canal navegable. 

Auxilios prestados al Comercio 

Movimiento y maniobras de vagones en los muelles y estaciones. 

Comisaría del Puerto 

Servicio telefónico 

Alumbrado eléctrico del muelle 

Accidentes del trabajo. (Ley de 30 de Enero de 1900.) 

Obras de reforma de la Pasadera del Guadalquivir. (R. O. de 5 de Junio de 1907.). 

Personal de Secretaría 

Id. de Pagaduría 

Id. de la Delegación 

Gastos de Secretaría. . 

Id. de Pagaduría 

( Amortización 

Empréstito. ^ Importe de los cupones 

\ Gastos generales del mismo 

Gastos del empréstito de 10 millones de pesetas, . 

Asociación Internacional Permanente de los Congresos de Navegación 

Inspección General de Navegación 

Gaja de Auxilios y Previsión de los empleados y obreros de esta Junta 

Existencia para el año de 1909: 

En la Caja de Depósitos (Tesorería de Sevilla). . . ' 

En el Banco de España, Sucursal de esta plaza 

En la Depositaría Pagaduría de esta Junta 

Pagado por cuenta del mes de Enero de 1909 


Capítulo III ( Art 

Conservación y auxilios. 

Capítulo IV 

Servicios especiales. 


Art. l.° 


6 .° 
7.° 
9.° 

1. ° 

2 . ° 

> 3.° 

Art. l.° 
» 2 .° 
» 3.° 

» 4.° 


2.874‘92 

10.739‘GO 

12.047‘84 

10.076‘67 

441.630‘80 

2.833‘45 

G3.137‘35 

261.1554)1 

2.01P33 

10.444‘75 

2.194.45 

20.5804)2 

676.618‘81 

56.906‘55 

591.2504)0 

576‘50 

42.011‘16 

80.338‘65 

4.851‘IS 

15.5694)0 

16.149‘20 

20.988‘48 

22.6504)5 


17.9804)5 

5.915‘00 

6.041‘6G 

4.5314)6 

274‘84 

105.000‘00 

43.500‘00 

45‘75 


819.146.17 


10.0004)0 

1.223.488‘90 

29.000‘00 

536.257‘78 


Igual Pesetas. 


1.248.922‘88 


127.2004)6 


75.356‘73 

5.038‘00 

30.766‘53 


29.936‘71 

4.805‘90 


148.545‘75 

1.378‘45 

230‘40 

268‘95 

15.007‘50 

2.589.338‘16 


1.798.746‘68 


4.388.084‘84 


?° de 1909. 

V, 


V/ 








MOVIMIENTO ECONÓMICO DE LA JUNTA DE OBRA 


INGRESOS 


CUENTA < 

E 

PESETAS PESETAS 


Existencia por saldo del año 1908, según cuenta general de esta Junta, fecha 15 Febrero 1909. 1.798.746‘68 

Importe líquido de la subvención de puertos concedida por el Estado á esta Junta. (Certifi- 
cación 1.) 414.960 

Id. id. de la otorgada para el Canal de Alfonso XIII (Corta de Tablada). (Id. 2.). . . . 247.000 661.960‘00 

Entrega de la Comisión de Servicios Mercantiles y Administrativos del Puerto, recau- 
dadora de los arbitrios establecidos á favor de esta Junta. (Id. 3.) 949.400‘00 

Ingresado por los auxilios prestados al Comercio y otras entidades. (Id. 4.) 103.889‘69 

Id. por el arrendamiento de terrenos en las márgenes de la ría. (Id. 5.) 2.958 l 25 

Id. por el producto del servicio telefónico de este puerto. (Id. 6.) 4.395‘50 

Id. por la venta de los efectos inútiles y sin aplicación para estas obras en los Almacenes 

de la misma. (Id. 7.) 478‘50 

Id. por el Depositario Pagador de esta Junta, por el premio de utilidades sobre los inte- 
reses del empréstito. (Id. 8.) 88‘ 13 

Id. por el aprovechamiento de las márgenes de la ría. (Id. 9.) 4‘00 

Id. por varios conceptos eventuales. (Id. 10.). . 15‘00 

Id. por el Depositario pagador de esta Junta, por importe del libramiento expedido á favor 
de D. Andrés Sánchez de Alba, en virtud de lo dispuesto en la orden de 4 de Mayo 

de 1907 y que dicho señor no ha hecho efectivo. (Id. 11.) 704‘83 

Id. por cuenta del empréstito de 10 millones de pesetas emitido por esta Junta, serie a. 

(Id. 12.) 3.64G.029‘30 

Id. por el suministro de luz eléctrica. (Id. 13.) 130‘00 



¡DEL PUERTO DE SEVILLA DURANTE EL AÑO 



íENBRAL 

$ 

PESETAS 


Nómina del personal afecto á la plantilla de la Dirección Facultativa. 

Art. l.° Inspección y vigilancia de las obras. . 

Dirección Facultativa 

Oficina de la Dirección Facultativa. . 

Redacción de proyectos 

Almacenes 


Capítulo I 


2 .° 

3 . ° 

4. ° 

5. ° 


Servicios 

y gastos generales. 


G.° 


•Material 

TERRESTREY 

FLOTANTE. 


de 


Capítulo II 


Obras 

nueva construcción. 


Gastos generales del servicio 

Talleres 

Material flotante 

Grúas 

Locomotoras 

Valizamiento de la ría por boyas luminosas. 

Art. 2.° Parrilla de clasificación y cocheras de locomotoras. Obras por 

Administración 

» 3.° Adquisición por concurso de 1 draga marina de rosario y 

4 gánguiles 

» 4.° Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivir y de 

la Broa de Sanlúcar. Obras por contrata 

» 5.° Id. id. id. Obras por Administración 

» 5.° Id. id. id. Accidentes del trabajo 

» 6.° Adquisición por concurso del material metálico de vías con des- 

tino á las obras de apertura del Canal de Alfonso XIII. 

* 7.° Id. id de 4 excavadoras, 8 locomotoras y material ferroviario 

para ejecución de las obras de apertura del id. id. 

» 8.° Id. id. de una locomotora-ténder para el servicio del puerto. 

» 9.° Instalación del material con destino á las obras de apertura 

del Canal de Alfonso XIII. Obras por Administración. . 

» 9.° Id. id. id. Accidentes del trabajo 

» 10.° Adquisición del material con destino á la Estación Sanitaria de 

Bonanza 

» ll.° Exposiciones Regionales de Valencia y Santiago 

Art l.° Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de mineral. 
» 2.° Conservación y mejora de márgenes y de la canal navegable. 

» 3.° Auxilios prestados al Comercio 

Art. l.° Movimiento y maniobras de vagones en los muelles y estaciones. 

» 2.° Comisaría del Puerto 

» 3.° Servicio telefónico 

» 4.° Alumbrado eléctrico del muelle 

Accidentes del trabajo. (Ley de 30 de Enero de 1900.) 

Expropiaciones de terrenos para las obras del Canal de Alfonso XIII 

Personal de Secretaría 

Id. de Pagaduría 

Id. de la Delegación 

Gastos de Secretaría 

Id. de Pagaduría 

Empréstito de 10 millones de pesetas. Cupones 

Id. íd. id. Gastos de emisión, anuncios, suscripción, timbre, etc., etc 

Empréstito de 1.500.000 pesetas. Cupones 

Caja de Auxilios y Previsión de los empleados y obreros de esta Junta 

Inscripción en el Registro de la Propiedad de los terrenos de la Junta 

Asociación Internacional Permanente de los Congresos de Navegación 


Capítulo III 

Conservación y auxilios. 

Capítulo IV 

Servicios especiales. 


3.500‘00 
5.001 ‘99 
10.084‘50 
5.333‘56 
431.417*43 
2.949*87 
90.682*32 
209.679‘24 
2.424‘25 
10.647‘88 
3.350*32 


209‘50 

175.313*25 

99.187*50 

54.530*79 

16*25 

6.322*95 

1.579.070*00 

71.678*65 

361.757*95 

2.504*50 

53.581*22 

7.886*20 

48.084*56 

82.340*37 

72.833*28 

14.879*50 

20.789*75 

23.662*12 

17.910*71 


219.624*16 

46.817*17 


Existencia para el año de 1910: 

En la Caja de Depósitos (Tesorería de Sevilla) 506.470*00 

En el Banco de España, Sucursal de esta plaza 1.618.319*44 

En la Depositaría Pagaduría de esta Junta 31.875*46 

Pagado por cuenta del mes de Enero de 1910 64.685*55 


Igual Pesetas. 


1909 


PESETAS 


82.775*00 


775.071*36 


2.412.058*76 


203.258*21 


77.242*08 

6.684*51 

1.064.986*12 

18.095*00 

5.912*50 

6.499*92 

3.533*62 

298*67 

266.441*33 

10.136*25 

14.211*00 

26*50 

218*60 


4.947.449*43 


2.221.350*45 


7.168.799*88 







MOVIMIENTO ECONÓMICO DE LA JUNTA DE OBRA 

T 


INGRESOS 


CUENTA 

I 


PESETAS 


PESETAS 


Existencia por saldo del año 1909, según cuenta general de esta Junta, fecha 15 Febrero 1910. 2.221.350*45 

Importe líquido de la subvención de puertos concedida por el Estado (Certificación 1.). . 414. 9G0 

Id. id. de la otorgada para el Canal de Alfonso XIII (Corta de Tablada). (Id. 2.) . . . . 247! 00 661.960*00 

Entrega de la Comisión de Servicios Mercantiles y Administrativos del Puerto, recau- 
dadora de los arbitrios establecidos á favor de esta Junta. (Id. 3.) 1 154.820*00 

Ingresado por los auxilios prestados al Comercio y otras entidades. (Id. 4.) 29.661*50 

Id. por el arrendamiento de los terrenos de las márgenes de la ría. (Id. 5.) 2.990.50 

Id. por el producto del servicio telefónico del puerto, (id. 6.) 5.261*00 

Id. por la venta de los efectos inútiles y sin aplicación para estas obras en los Almacenes 

de la misma. (Id. 7.). 8.169*37 

Id. por el Depositario Pagador de esta Junta, por el premio de recaudación del impuesto 

de utilidades sobre los intereses del empréstito. (Id. 8.) 99*00 

Id. por el aprovechamiento de las márgenes de la ría. (Id. 9.) 7*00 

Id. por el suministro de luz eléctrica en los muelles del puerto. (Id. 10.) 246*00 

Id. por el Depositario pagador de esta Junta, por importe del haber del mes de Enero último 

del Delegado Administralivo, D. Abelardo Fernández Caray, fallecido el 21 de dicho 

mes, no habiéndose presentado al cobro sus herederos. (Id. 11.) 204*15 




DEL PUERTO DE SEVILLA DURANTE EL ANO 1910 


ENHKAL 


GASTOS 


PESETAS 


PESETAS 


Nómina del personal afecto á la plantilla de la Dirección Facultativa. 


84.541 ‘69 


Capítulo I 


Cérvidos 

7 gastos generales. 


1. ° 

2 . ° 

3. ° 

4. ° 

5. ° 


6 .° 


Material 

TERRESTRE Y 
FLOTANTE. 


Capítulo II 


. Oiras 
le nueva constru-cián. 


Art. l.° 


2 .° 


3. ° 

4. ° 

5. ° 
7.° 


8 .° 

9.° 


Art. l.° Inspección y vigilancia de las obras. . 

Dirección Facultativa 

Oficina de la Dirección Facultativa 

Redacción de proyectos 

Almacenes 

Gastos generales del servicio 

Talleres 

Material flotante 

Grúas 

Locomotoras 

Valizamiento de la ría por boyas luminosas. . 
Parrilla de clasificación y cochera de locomotoras. Obras por 

contrata 

Parrilla de clasificación y cochera de locomotoras. Obras por 

Administración 

Adquisición por concurso de 1 draga marina de rosario y 

4 gánguiles ' 

Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivir y de 

la Broa de Sanlúcar. Obras por contrata 

Id. id. id. Obras por Administración 

Adquisición por concurso de 4 excavadoras, 8 locomotoras y 
material ferroviario para las obras de apertura del Canal 

de Alfonso XIII 

Id. id. de una locomotora-ténder para el servicio del puerto. 
Instalación del material con destino á las obras de apertura 
del Canal de Alfonso XIII. Obras por Administración . . . 

Id. id. id. Accidentes del trabajo 

Avenidas del Guadalquivir • * 

Capítulo III ( A Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de mineral . 

^ 1 Conservación y mejora de márgenes y de la canal navegable. 

Auxilios prestados al Comercio • 

Movimiento y maniobras de vagones en los muelles y estaciones . 

Comisaría del Puerto 

Servicio telefónico 

Alumbrado eléctrico del muelle 

Accidentes del trabajo. (Ley de 30 de Enero de 1900.) 

Personal de Secretaría 

Id. de Pagaduría 

Id. de la Delegación 

Gastos de Secretaría 

Id. de Pagaduría 

Empréstito de 10 millones de pesetas 

Gaja de Auxilios y Previsión de los empleados y obreros de esta Junta 

Asociación Internacional Permanente de los Congresos de Navegación 

Concurso para la adquisición de carbón 

m. íd. id. de madera 

Expropiaciones de terrenos para las obras del Canal de Alfonso XIII 

depósito para las expropiaciones de terrenos 

Existencia para el año de 1911: 

En el Banco de España, Sucursal de esta plaza 

En la Depositaría Pagaduría de esta Junta.^ 

Pagado en este año por cuenta del mes de Enero de 1911 


III 

Conservación 7 auxilios. 

Capítulo 17 

Cérvidos especiales. 



3.500‘00 
8.752‘JO 
11.519‘25 
5.426‘85 
559.269‘03 
2.929‘76 
79.938‘05 
213.252‘63 
3. 045 ‘42 
10.327‘25 
8.798‘27 

7.598‘27 

26.489‘70 

29.000‘00 

21.637‘50 

14.993‘48 


241.480‘00 

7.685‘70 

944.620‘77 

10.972‘26 

13.242‘13 

42.135‘88 

122.463‘26 

8.464‘15 

15.519‘25 

23.794‘75 

25.761‘55 

14.375‘27 

17.584‘40 

5.907‘50 

6.383‘37 

2.849‘43 

276‘56 


906.758‘G1 


1.317.719‘81 


173.063‘29 


79.450‘82 

12.131‘30 


29.885‘27 

3.125‘99 
299.579‘39 
16.692‘30 
214‘80 
49‘70 
47‘60 
529.933‘09 
133.410‘00 

3.586.603‘66 

313.22P18 

45.063‘90 

139.880‘29 498.165‘37 


Igual Pesetas. 


4 084.769 : 03 
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MOVIMIENTO cíe buques con su tonelaje de registro manifestado que kan atracado á los muelles 

durante el año 1908 , según antecedentes de la Comisaría del Puerto. 







M O VlM l E/V 1 0 de buques por nacionalidades con su tonelaje de re- 
gistro manifestado, que han , atracado a ios muelles durante 
el año 1908, según antecedentes de la Comisaría del Puerto. 



Vapores. 

Buques de vela. 

TOTALES 


Núm. 

Toneladas 

de 

arqueo. 

Núm. 

Toneladas 

de 

arqueo. 

Núm 

Toneladas 

de 

arqueo. 

ESPAÑA 

727 

717.196 

61 

7.283 

788 

724.479 

INGLATERRA 

195 

348.261 

5 

2.037 

200 

350.298 

NORUEGA 

68 

77.812 

* 

» 

68 

77.812 

ALEMANIA 

48 

68.788 

2 

413 

50 

69.196 

DINAMARCA 

17 

23.649 

2 

334 

19 

23 . 983 

GRECIA 

10 

18.735 

» 

» 

10 

18.735 

HOLANDA 

7 

11.843 

1 

156 

8 

11.999 

ITALIA 

5 

11.214 

3 

571 

8 

11.785 

SUECIA 

4 

6.035 

» 

» 

4 

6.035 

AUSTRIA 

4 

4.458 

» 

» 

4 

4.458 

RUSIA 

1 

1.935 

6 

2.341 

7 

4.276 

BÉLGICA 

2 

3.188 

» 

» 

2 

3.188 

FRANCIA 

8 

2.926 

» 

» 

8 

2 . 926 

URUGUAY 

1 

716 

» 

» 

1 

716 

PORTUGAL 

1 

61 

1 

120 

2 

181 

TOTALES. . . . 

1.098 

1.296.812 

81 

13.255 

1.179 

1.310.067 

No se incluyen en este estado los barcos que bacen el 
y, en general, buques pequeños de vela latina. 

servicio de viajero 

s y merca: 

roías dentro de la 

ría, ni los f 

aluchos, laudes, 
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MOVIMIENTO de buques con su tonelaje cíe registro manifestado que han atracado á los muelles 

durante el año 1909 , según antecedentes de la Comisaría del Puerto. 





MOVIMIENTO cíe buques por nacionalidades , con su tonelaje de 
registro manifestado, que han atracado a los muelles durante 
el año 1909 , según antecedentes de la Comisaria del Puerto. 


■ 

Vapores. 

Buques de vela. 

TOTALES 


Núm. 

Toneladas 

de 

arqueo. 

Núm. I 

Toneladas 

de 

arqueo. 

Núm. 

Toneladas 

de 

arqueo. 

ESPAÑA 

818 

857.356 

62 

7.330 

880 

864.686 

INGLATERRA 

212 

379.594 

6 

3.632 

218 

383.226 

NORUEGA 

56 

61.181 

1 

132 

57 

61.313 

ALEMANIA 

36 

58.011 

2 

415 

38 

58.426 

ITALIA 

17 

34.091 

2 

260 

19 

34.351 

DINAMARCA 

26 

29.393 

2 

420 

28 

29.813 

SUECIA 

11 

19.003 

» 

» 

11 

19.003 

BÉLGICA 

17 

16.989 

» 

» 

17 

16.989 

FRANCIA 

3 

5.721 

1 

153 

4 

5.874 

HOLANDA 

3 

5.813 

» 


3 

5.813 

AUSTRIA 

1 

2.363 



1 

2.363 

RUSIA 

> 

» 

2 

794 

2 

794 

ESTADOS UNIDOS 

1 

594 

» 

» 

1 

594 

PORTUGAL 


t » 

3 

482 

3 

482 

TOTALES. . . . 

1.201 

1.470.109 

81 

13.618 

1.282 

1.483.727 

No se incluyen en este estado los barcos 
y, en general, buques pequeños de vela lati 

que hacen 

na. 

el servicio de viaj 

ayos y mercancías dentro de la ría, ni los faluchos, laudes, 
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CUENTA ( 


ingresos 


DI 


PESETAS PESETAS 


^m'porl^^quido^e^a^ul^ención ^e^puer^os^conced^d^por^el^Est^do^^sfa^^n^a! "(Certifi-- 

C3.C10I1 1») • • • * *irni_|j/'T>4 0\ • * • * * 

' díM» M^ües y'Ad^ini^ivos del Paeno, ,-eoau- 
° dadora de los arbitrios establecidos a favor de esta Ju . ( • • ) 

°' : : ; i : 

\i > 0 0 í t Zut estas obra ! m , los . Alm ““"? 

de la misma. (Id. 7 .) . • • * * ' * ' io (j e recaudación del impuesto 

Id por el Depositario Pagador de esta Junta poi el premio ae .... 

P sobre utilidades de los intereses del empréstito. (Id 8 .) 

Id por el aprovechamiento de las margenes de la na. (la. • • ■ * 

i £ e 7;°oST,a e ;“r po S i de, hieiro viejo existente en ios A, .nácenos de 

Id. por la EmpresI de Ábastectoiento de Ag^de Sev.Ua^por ^Ln'loLc 1 W 07 . (Id.' 12 .)! 

Ingresado^astíTefdfa 1 de la fechador Lenta de, empréstito de 10 millones de pesetas «ni- 
tido por esta Junta, serie a. (Id. 13.) 


1.087.079 4 8S 


414.960 

247.000 


661.960‘00 


982.500‘00 

14.466‘63 

3.859‘87 

3.581‘50 


485‘00 


326 

10‘00 

137‘85 


17.088‘79 
15.383‘26 
1 601.528‘80 



El Se 


giu 


GASTOS 


PESETAS 


PESETAS 



Nómina del personal afecto á la plantilla de la Dirección Facultativa. 

Art. l.° Inspección y vigilancia de las obras. . 

Dirección Facultativa 

Oficina de la Dirección Facultativa. . 

Redacción de proyectos 

Almacenes. 


Capítulo I 


Servicios 

y gastos generales. 


2 .° 

3. ° 

4. ° 

5. ° 


d; 


Capítulo II 


Obras 

nueva constricción. 


G.° 


Art. l.° 


2.° 


9. 


Material 

TERRESTRE Y 
FLOTANTE. 


Gastos generales del servicio. 

Th 1 1 eres 

Material flotante. . . • , • 

Grúas 

Locomotoras 

Valizamiento de la ría por boyas luminosas 
Parrilla de clasificación y cocheras de locomotoras. Obras 

contrata _ 

Adquisición por concurso de 1 draga marina de rosal 

4 gánguiles •••••_. 

Adquisición por concurso del material metálico de vías destina- 
do á las obras de apertura de la Corta de labiada. . . 

Id. id de 4 excavadoras, 8 locomotoras y material ferroviario 
para ejecución de las obras de apertura de la Corta de i ab. . 
Instalación del material con destino á las obras de la Coila de 


por 


o Y 


Tablada *. * * 

Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de mineral. 
Conservación de márgenes y de la canal navegable. 

Auxilios prestados al Comercio • 

Movimiento y maniobras de vagones en los muelles y estaciones . 

Comisaría del Puerto 

Servicio telefónico 

Alumbrado eléctrico del muelle 

Accidentes del trabajo. (Ley de 30 de Enero de 1900.) . . . • • • .• AañvN* 

Obras de reforma de la Pasadera del Guadalquivir. (R. O. de o de Junio de 1 JO/.). 

Personal de Secretaría 

Id. de Pagaduría 

Id. de la Delegación 

Gastos de Secretaría 

Id. de Pagaduría 

( Amortización 

Empréstito. Importe de los cupones 

( Gastos generales del mismo 

Gastos del empréstito de 10 millones de pesetas, . • • •. 

Asociación Internacional Permanente de los Congresos de Navegación 

Inspección General de Navegación • 

Caja de Auxilios y Previsión de los empleados y obreros de esta Junta 


Capítulo III 

Conservación y auxilios. 

Capítulo IV 

Servicios espooiales. 


Art. l.° 
» 2 .° 
» 3.° 

Art. l.° 
» 2 .° 
» 3.° 

» 4.° 


Existencia para el año de 1909: 

En la Caja de Depósitos (Tesorería de Sevilla). . 
En el Banco de España, Sucursal de esta plaza. . 
En la Depositaría Pagaduría de esta Junta. . 
Pagado por cuenta del mes de Enero de 1909. 


/ fiador, 

ll^ar 


de 1909. 


mía. 


Igual Pesetas. 


82.733*23 

2.874*92 
10.739*60 
12 047*84 
10.076‘67 
441.630*80 
2.833*45 
63.137‘35 
261.155‘01 
2.011*33 
10.444*75 

2.194.45 819.146.17 

20.580‘02 
576.618‘81 
56.906*55 


591.250-00 

576‘50 1.248.922*88 
42.011‘16 
80.338‘65 

4.851‘15 127.200*96 

15.569‘00 
16.149*20 
20.988*48 

22.650*05 75.356‘73 

5 .038*00 
30.766*53 

17.980*05 

5.915*00 

6.041*66 29.936*71 

4.531*06 

274*84 4.805*90 

105.000*00 
43.500*00 

45*75 148.545*75 

1.378*45 
230*40 
268*95 
15.007*50 

2.589.338*16 

10.000*00 

1.223.488*90 

29.000*00 

536.257*78 1.798.746*68 


4.388.084*84 




MOVIMIENTO ECONÓMICO DE LA JUNTA DE OBRAS 


CUENTA € 

DI 


INGRESOS 


PESETAS 


PESETAS 


Existencia por saldo del año 1908, según cuenta general de esta Junta, fecha 15 Febrero 1909. 
Importe líquido de la subvención de puertos concedida por el Estado á esta Junta. (Oci un- 
id. id. de la otorgada para el Canal de Alfonso XIII (Corta de Tablada). (Id. 2.). 

Entrega de la Comisión de Servicios Mercantiles y Administrativos del I uerto, recau- 

° dadora de los arbitrios establecidos á favor de esta Junta. (Id. 3.) 

Ingresado por los auxilios prestados al Comercio y otras entidades. (Id. 4.) 

Id. por el arrendamiento de terrenos en las márgenes de la ría. (Id. 5.) 

Id. por el producto del servicio telefónico de este puerto. (Id. 6.) • • • • 

Id. por la venta de los efectos inútiles y sin aplicación para estas obras en los Almacenes 

de la misma. (Id. 7.) • • • • • ’ ¡ ' ' 

Id. por el Depositario Pagador de esta Junta, por el premio de utilidades sobie los inte- 
reses del empréstito. (Id. 8.) . 

Id. por el aprovechamiento de las márgenes de la ría. (Id. 9.) 

Id. por varios conceptos eventuales. (Id. 10.). . . ' . • • • • • ■ • • 

Id. por el Depositario pagador de esta Junta, por importe del libramiento expedido a iavor 
de D. Andrés Sánchez de Alba, en virtud de lo dispuesto en la orden de -i- de Mayo 

de 1907 y que dicho señor no ha hecho efectivo. (Id. 11.) • 

Id. por cuenta del empréstito de 10 millones de pesetas emitido por esta Junta, serie a. 

(Id. 12.) 

Id. por el suministro de luz eléctrica. (Id. 13.) 


1.798.746*68 

414.960 

247.000 661.960*00 

949.400*00 

103.889*69 

2.958*25 

4.395*50 

478*50 

88*13 

4*00 

15*00 


704*83 

3.646.029*30 

130*00 



7 168.799)88 

Sovilla B 3 ¿* 


Igual Pesetas. 


rk m 


DEL PUERTO DE SEVILLA DURANTE EL AÑO 1909 




GASTOS 


PESETAS 


PESETAS 


Nómina del personal afecto á la plantilla de la Dirección Facultativa. 

A . > ir» f * r ' d/\ lnn nKi»Od 


82.775*00 


Capítulo I 


Cérvidos 

y gastos generales. 




Art 


1 

2 .° 

3. ° 

4. ° 

5. ° 


6. 


Material 

TERRESTRE Y ' 
FLOTANTE. 


’t. 


3.° 


4 .° 




de 


Capítulo II 


Obras 

nueva constru:ción. 


inspección y vigilancia de las obras 

Dirección Facultativa. . . 

Oficina de la Dirección Facultativa 

Redacción de proyectos 

Almacenes 

Gastos generales del servicio 

Talleres 

Material flotante 

Grúas 

Locomotoras 

Valizamiento de la ría por boyas luminosas. 
Parrilla de clasificación y cocheras de locomotoras. Obras po 

Administración * 

Adquisición por concurso de 1 draga marina de rosano 

4 gánguiles 

Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivn y 

la Broa de Sanlúcar. Obras por contrata 

Id. id. id. Obras por Administración 

Id. id. id. Accidentes del trabajo. ■ • • • 

Adquisición por concurso del material metálico de vías con des 
tino á las obras de apertura del Canal de Alfonso XIII. . 
Id. id de 4 excavadoras, 8 locomotoras y material ferroviari 
para ejecución de las obras de apertura del id. id. 

Id. id. de una locomotora-ténder para el servicio del puerto 
Instalación del material con destino á las obras de apeitur 
del Canal de Alfonso XIII. Obras por Administración . 

Id. id. id. Accidentes del trabajo. . . • • • ¿ * . 

Adquisición del material con destino á la Estación Sanitaria d 

Bonanza . • * \ ‘ * 

Exposiciones Regionales de Valencia y Santiago. . • • 

Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de minera 
Conservación y mejora de márgenes y de la canal navegable 

Auxilios prestados al Comercio ' ’ . ' 

Movimiento y maniobras de vagones en los muelles y estaciones 

Comisaría del Puerto 

Servicio telefónico 

Alumbrado eléctrico del muelle 

Accidentes del trabajo. (Ley de 30 de Enero de 1900.). . • 

Expropiaciones de terrenos para las obras del Canal de Alfonso Xlll 

Personal de Secretaría 

Id. de Pagaduría 

Id. de la Delegación 

Gastos de Secretaría 

Id. de Pagaduría 

Empréstito de 10 millones de pesetas. Cupones. . .. 

Id. íd. id. Gastos de emisión, anuncios, suscripción, timbre, 

Empréstito de 1.500.000 pesetas. Cupones. . • • • • • • * 

Caja de Auxilios y Previsión de los empleados y obreros de esta Jun a. 

Inscripción en el Registro de la Propiedad de los terrenos de la Jun a 
Asociación Internacional Permanente de los Congresos de Navegación. 

Existencia para el año de 1910: 

En la Caja de Depósitos (Tesorería de Sevilla) 

En el Banco de España, Sucursal de esta plaza 

En la Depositaría Pagaduría de esta Junta. . . 

Pagado por cuenta del mes de Enero de 1910 


Capítulo III £ Art 

Conservación y auxilios. 

Capítulo IV 

i 

Servicios especiales. 


etc., etc. 


3.500*00 
5.001 ‘99 
10.084‘50 
5.333‘56 
431.417‘43 
2.949‘87 
90.682*32 
209.679*24 
2.424*25 
10.647*88 
3.350*32 

209*50 

175.313*25 

99.187*50 

54.530*79 

16*25 

6.322*95 

1.579.070*00 

71.678*65 

361.757*95 

2.504*50 

53.581*22 

7.886*20 

48.084*56 

82.340*37 

72.833*28 

14.879*50 

20.789*75 

23.662*12 

17.910*71 


775.071*36 


219.624*16 

46.817*17 


506.470*00 

.618.319*44 

31.875*46 

64.685*55 


2.412.058*76 


203.258*21 


77.242*08 

6.684*51 

1.064.986*12 

18.095*00 

5.912*50 

6.499*92 

3.533*62 

298*67 

266.441*33 

10.136*25 

14.211*00 

26*50 

218*60 

4.947.449*43 


Igual Pesetas. 


2,221.350*45 

7.168.799*88 


B Eli 


,* £¡¡> de 1910. 
Atanor, 

- 








MOVIMIENTO ECONÓMICO DE LA JUNTA DE O B RAS 


CUENTA < 


INGRESOS 


Existencia por saldo del año 1909, según cuenta general de esta Junta, fecha lo lebieio lulO. 
Importe líquido de la subvención de puertos concedida por el Estado (Certificación 1.). 

2 .) . 


ld.*íd. de la otorgada para el Canal de Alfonso XIII (Corta de Tablada). (Id 

de Servicios Mercantiles y Administrativos del Puerto, recau- 


Entrega de la Comisión 


dadora de los arbitrios establecidos á favor de esta Junta. (Id. 3.) 

Ingresado por los auxilios prestados al Comercio y otras entidades. (Id. 4.) 

Id por el arrendamiento de los terrenos de las márgenes de la ría. (id. 5.) 

Id. por el producto del servicio telefónico del puerto. (Id. 6.). . . • • ■ • • 

Id. por la venta de los efectos inútiles y sin aplicación para estas obras en los Almacenes 

de la misma. (Id. 7.) ■ • • • * • 1 

Id por el Depositario Pagador de esta Junta, por el premio de recaudación del impuesto 
de utilidades sobre los intereses del empréstito. (Id. 8.) 

Id. por el aprovechamiento de las márgenes de la ría. (Id. 9.). . • • • • • • • 

Id. por el suministro de luz eléctrica en los muelles del puerto. (Id. 10.). . . . . 

Id por el Depositario pagador de esta Junta, por importe del haber del mes de Enero último 
del Delegado Administrativo, D. Abelardo Fernández Caray, fallecido el 21 de dicho 
mes, no habiéndose presentado al cobro sus herederos. (Id. 11.) 


PESETAS PESETAS 


2.221.350*45 


414.960 
247.' 00 


D 


G6 1 .9 60 ‘00 


1 154.820*00 
29.661*50 
2.990.50 
5.261*00 


8.169*37 


99*00 

7*00 

246*00 


204*15 



DEL PUERTO DE SEVILLA DURANTE EL AÑ0 1910 




GASTOS 


PESETAS 


PESETAS 


Nómina del personal afecto á la plantilla de la Dirección Facultativa. 


84.541*69 


Art 


Capítulo I 


Servicios 

7 gastos generales. 


1. ° 

2 . ° 

3. ° 

4. ° 

5. ° 


6 .° 


Inspección y » 


Material 

TERRESTRE Y 
FLOTANTE. 


\ 




Art. 1. 


Se 


Capítulo II 


Obras 

nueva constru'clán. 


Capítulo III 

Conservación 7 auxilios. 

Capítulo IV 

Servicios especiales. 


3. ° 

4. ° 

5. ° 
7.° 


8 .° 

9.° 


» 10 .° 
Art. l.° 
» 2 .° 
» 3.° 

Art. l.° 
* 2 .° 
» 3.° 

> 4.° 


vigilancia de las obras 

Dirección Facultativa 

Oficina de la Dirección Facultativa 

Redacción de proyectos 

Almacenes 

Gastos generales del servicio 

Talleres 

Material flotante 

Grúas 

Locomotoras 

Valizamiento de la ría por boyas luminosas. . 
Parrilla de clasificación y cochera de locomotoras. Obras por 

contrata 

Parrilla de clasificación y cochera de locomotoras. Obras por 

Administración 

Adquisición por concurso de 1 draga marina de rosario y 

4 gánguiles ' 

Ampliación del valizamiento de la ría del Guadalquivir y de 

la Broa de Sanlúcar. Obras por contrata 

Id. id. id. Obras por Administración 

Adquisición por concurso de 4 excavadoras, 8 locomotoras y 
material ferroviario para las obras de apertura del Canal 

de Alfonso XIII 

Id. id. de una locomotora-ténder para el servicio del puerto 
Instalación del material con destino á las obras de apertura 
del Canal de Alfonso XIII. Obras por Administración. . 

Id. id. id. Accidentes del trabajo 

Avenidas del Guadalquivir • 

Conservación de muelles, edificios y embarcaderos de mineral 
Conservación y mejora de márgenes y de la canal navegable 

Auxilios prestados al Comercio 

Movimiento y maniobras do vagones en los muelles y estaciones 

Comisaría del Puerto 

Servicio telefónico 

Alumbrado eléctrico del muelle 

Accidentes del trabajo. (Ley de 30 de Enero de 1900.) 

Personal de Secretaría 

Id. de Pagaduría 

Id. de la Delegación 

Gastos de Secretaría 

Id. de Pagaduría 

Empréstito de 10 millones de pesetas 

Caja de Auxilios y Previsión de los empleados y obreros de esta Junta 

Asociación Internacional Permanente de los Congresos de Navegación 

Concurso para la adquisición de carbón 

Id. id. id. de madera * ; • 

Expropiaciones de terrenos para las obras del Canal de Alfonso Allí 

Depósito para las expropiaciones de terrenos 


Existencia para el año de 1911: 

En el Banco de España, Sucursal de esta plaza. . 

En la Depositaría Pagaduría de esta Junta.^ .... 
Pao-ado en este año por cuenta del mes de Enero de 1911 


3.500*00 

8.752‘10 

11.519‘25 

5.426‘85 

559.269 ; 03 

2.929‘76 

79.938*05 

213.252‘63 

3.045‘42 

10.327‘25 

8.798*27 

7.598‘27 

26.489‘70 

29.000*00 

21.637‘50 

14.993‘48 


241.480*00 

7.685‘70 

944.620*77 

10.972*26 

13.242*13 

42.135*88 

122.463*26 

8.464*15 

15.519*25 

23.794*75 

25.761*55 

14.375*27 

17.584*40 

5.907*50 

6.383*37 

2.849*43 

276*56 


906.758*61 


313.221*18 

45.063*90 

139.880*29 


Igual Pesetas. 


1.317.719*81 


173.063*29 


79.450*82 

12.131*30 


29.885*27 

3.125*99 

299.579*39 

16.692*30 

214*80 

49*70 

47*60 

529.933*09 

133.410*00 

3.586.603*66 


498.165*37 
4 084.769*03 


.« Ei 


de 1911. 

!l háor, 

’ijp - 






TRÁFICO 





MOVIMIENTO cíe buques con su tonelaje de registro manifestado que han atracado á los muelles 

durante el año 1908, según antecedentes de la Comisaría del Puerto. 





i 




♦ 


MOVIMIENTO de buques por nacionalidades con su tonelaje de re- 
gistro manifestado, que kan , atracado á los muelles durante 
el año 1908 , según antecedentes de la Comisaría del Puerto. 



Vapores. 

Buques de vela. 

TOTALES 


Núra. 

Toneladas 

de 

arqueo. 

Núm. 

Toneladas 

de 

arqueo. 

Núm 

Toneladas 

de 

arqueo. 

ESPAÑA 

727 

717.196 

61 

7.283 

788 

724.479 

INGLATERRA 

195 

348.261 

5 

2.037 

200 

350.298 

NORUEGA 

68 

77.812 

» 

» 

68 

77.812 

ALEMANIA 

48 

68.783 

2 

413 

50 

69.196 

DINAMARCA 

17 

23.649 

2 

334 

19 

23.983 

GRECIA 

10 

18.735 

» 

» 

10 

18.735 

HOLANDA 

7 

11.843 

1 

156 

8 

11.999 

ITALIA 

5 

11.214 

3 

571 

8 

11.785 

SUECIA 

4 

6.035 

» 

» 

4 

6.035 

AUSTRIA 

4 

4.458 

» 

» 

4 

4.458 

RUSIA 

1 

1.935 

6 

2 . 341 

' 7 

4.276 

BÉLGICA 

2 

3.188 

» 

» 

2 

3.188 

FRANCIA 

8 

2.926 

» 


8 

2.926: 

URUGUAY 

1 

716 

* 

» 

1 

716 

PORTUGAL 

1 

61 

1 

120 

2 

181 

TOTALES. . . . 

1.098 

1.296.812 

81 

13.255 

1.179 

1.310.067 

No se incluyen en este estado los barcos 
y, en general, buques pequeños de vela latii 

que hacen e 

ía. 

servicio de viajer 

os y merca 

ncías dentro de la ría, ni los faluchos, laudes, 

• 
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4.000 á 4.500 



MOVIMIENTO cíe buques con su tonelaje ele registro manifestado que han atracado á los muelles 

durante el año 1909, según antecedentes de la Comisaria del Tuerto. 
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MOVIMIENTO de buques por nacionalidades, con su tonelaje de 
registro manifestado, que han atracado a los muelles durante 
el año 1909 , según antecedentes de la Comisaria del Tuerto. 


\ - 

Vapores. 

Buques de vela. 

TOTALES 

1 

Núm. 

Toneladas 

de 

arqueo. 

Núm. 

Toneladas 

de 

arqueo. 

Núm. 

Toneladas 

de 

arqueo. 

ESPAÑA 

818 

857.356 

62 

7.330 

880 

864.686 

INGLATERRA 

212 

379.594 

6 

3.632 

218 

383.226 

NORUEGA 

56 

61.181 

1 

132 

57 

61.313 

ALEMANIA.. 

36 

58.011 

2 

415 

38 

58.426 

ITALIA 

17 

34.091 

2 

260 

19 

34.351 

DINAMARCA 

26 

29 . 393 

2 

420 

28 

29.813 

SUECIA 

11 

19.003 

» 

» 

11 

19.003 

BÉLGICA 

17 

16.989 

» 

» 

17 

16.989 

FRANCIA 

3 

5.721 

1 

153 

4 

5.874 

HOLANDA 

3 

5.813 



3 

5.813 

AUSTRIA 

1 

2 . 36, c 

» 


1 

2.363 

RUSIA 

> 

» 

2 

794 

2 

794 

ESTADOS UNIDOS 

1 

594 

y> 

» 

1 

594 

PORTUGAL 


T» 

3 

482 

3 

482 

TOTALES. . . . 

1.201 

1.470.109 

81 

13.618 

1.282 

1.483.727 

No se incluyen en este estado los tarcos 
y, en general, tuques pequeños de vela latí 

que tacen 

na. 

el servicio de viajeros y merca 

ncías dentro de la ría, ni los faluctos, laudes, 

. 
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500 á 5.500 



M O VlM IE/V 1 0 cíe buques con su tonelaje cíe registro manifestado que han atracado a los muelles 
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MO^IMIEfl l O de buques por nacionalidades con su tonelaje de re- 
gistro manifestado, que han atracado á los muelles durante 
el año 1910, según antecedentes de la Comisaria del Puerto. 



Vapores. 

Buques de vela. 

TOTALES 

Núm. 

Toneladas 

de 

arqueo. 

Núm. 

Toneladas 

de 

arqueo. 

Núm 

Toneladas 

de 

arqueo. 

ESPAÑA 

880 

900.973 

54 

7.441 

943 

908.414 

INGLATERRA 

240 

441.921 

4 

437 

250 

442 . 358 

NORUEGA . <■ 

69 

75 . 706 

» 

» 

69 

75 . 706 

ALEMANIA 

42 

64.043 

4 

959 

46 

65.002 

DINAMARCA 

48 

59.678 

1 

183 

49 

59.861 

ITALIA 

8 

18.545 

3 

892 

11 

19.437 

BÉLGICA 

12 

12.772 

1 

247 

13 

13.019 

SUECIA 

4 

6.231 

» 

» 

4 

6.231 

GRECIA 

3 

6 . 188 

» 

» 

o 

O 

6.188 

HOLANDA 

o 

la 

5.523 

2 

312 

4 

5.865 

FRANCIA 

2 

3.159 

1 

249 

3 

3.408 

AUSTRIA 

1 

1.671 

» 

» 

1 

1.671 

RUSIA 

» 

» 

3 

1.311 

3 

1.311 

TOTALES. . . . 

1.326 

1.596.410 

73 

12.061 

1 . 399 

1.608.471 

No so incluyen en este estado los tarcos q 

ue hacen el 

servicio de viajero 

s y mercan 

cías dentro de la 

ía, ni los fa 

luchos, laudes, 

y, en general, buques pequeños de vela latina. 
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